3. Fiihrerscheinrichtlinie

In der 3. Fiihrerscheinrichtline steht unter Artikel 11 Absatz 4 (wortlich)

Ein Mitgliedstaat lehnt es ab, einem Bewerber, dessen Fiihrerschein in einem anderen
Mitgliedstaat eingeschrankt, ausgesetzt oder entzogen wurde, einen Fiihrerschein
auszustellen.

Das bedeutet, dass ein anderer Staat z. B. Tschechien keinen Fithrerschein mehr ausstellt.
Dies geht jedoch wegen den Gesetzen (Grundgesetz) nicht. Tschechien stellt trotzdem aus.

weiter unter Artikel 11 Absatz 4

Ein Mitgliedstaat lehnt die Anerkennung der Giiltigkeit eines Fiihrerscheins ab, der von einem
anderen Mitgliedstaat einer Person ausgestellt wurde, deren Fiihrerschein im Hoheitsgebiet
des erstgenannten Mitgliedstaats eingeschrankt, ausgesetzt oder entzogen worden 1st.

Das bedeutet, dass die deutsche Behorde den ausldndischen EU-Fiithrerschein nicht
anerkennen muss wenn in Deutschland eine MPU offen ist. Jedoch kommt dann Artikel 13
Absatz 2 zum Zug

wortlich: Eine vor dem 19. Januar 2013 erteilte Fahrerlaubnis darf aufgrund der
Bestimmungen dieser Richtlinie weder entzogen noch in irgendeiner Weise
eingeschrinkt werden.
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RICHTLINIE 2006/126/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 20. Dezember 2006

iiber den Fiihrerschein (Neufassung)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPA-
ISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 71,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europidischen Wirtschafts- und Sozial-
ausschusses ('),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gemild dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (%),

in Erwigung nachstehender Griinde:

1

Die Richtlinie 91/439/EWG des Rates vom 29. Juli 1991
iiber den Fiithrerschein (®) wurde mehrfach erheblich
gedndert. Anldsslich neuerlicher Anderungen empfiehlt
sich aus Griinden der Klarheit eine Neufassung.

Die Regelungen zum Fithrerschein sind wesentliche
Bestandteile der gemeinsamen Verkehrspolitik, tragen zur
Erhohung der Verkehrssicherheit bei und erleichtern die
Freiziigigkeit der Personen, die sich in einem anderen Mit-
gliedstaat als demjenigen, der den Fiihrerschein ausgestellt
hat, niederlassen. Angesichts der Bedeutung der indivi-
duellen Verkehrsmittel fordert der Besitz eines vom Auf-
nahmemitgliedstaat anerkannten Fithrerscheins die Freizii-
gigkeit und die Niederlassungsfreiheit der Personen. Trotz
der bei der Harmonisierung der Vorschriften fiir den Fith-
rerschein erzielten Fortschritte bestehen bei den Vor-
schriften tiber die Haufigkeit der Erneuerung von Fithrer-
scheinen und iber die Fahrzeugunterklassen weiterhin
erhebliche Unterschiede zwischen den Mitgliedstaaten, die
zur Unterstlitzung der Durchfihrung der Gemeinschafts-
politik eine stirkere Harmonisierung erforderlich machen.

(") ABL C112vom 30.4.2004, S. 34.
() Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom 23. Februar 2005

(ABL. C 304 E vom 1.12.2005, S. 202), Gemeinsamer Standpunkt des
Rates vom 18. September 2006 (ABL. C 295 E vom 5.12.2006, S. 1),
Standpunkt des Europdischen Parlaments vom 14. Dezember 2006
(noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht) und Beschluss des Rates vom
19. Dezember 2006.

() ABL L 237 vom 24.8.1991, S. 1. Zuletzt geindert durch die Verord-

nung (EG) Nr. 1882/2003 des Europdischen Parlaments und des Rates
(ABL L 284 vom 31.10.2003, S. 1).

G)

)

Die in der Richtlinie 91/439/EWG vorgesehene Moglich-
keit, nationale Bestimmungen iber die Giiltigkeitsdauer
zu erlassen, fuhrt dazu, dass unterschiedliche Regelungen
der einzelnen Mitgliedstaaten nebeneinander bestehen
und in den Mitgliedstaaten mehr als 110 verschiedene
Fithrerscheinmuster gultig sind. Dies fithrt zu Transpa-
renzproblemen fiir Biirger, Ordnungskrifte und Fiihrer-
scheinbeh6rden und zur Filschung von Dokumenten, die
zuweilen Jahrzehnte alt sind.

Um zu vermeiden, dass das einheitliche europdische Fith-
rerscheinmuster noch zu den bereits in Umlauf befind-
lichen 110 Mustern hinzukommt, sollten die Mitglied-
staaten alle notwendigen Mafinahmen ergreifen, damit
alle Fithrerscheininhaber dieses einheitliche Muster erhal-
ten.

Vor dem Beginn der Anwendung dieser Richtlinie erteilte
oder erworbene Fahrerlaubnisse sollten unberiihrt blei-
ben.

Fithrerscheine werden gegenseitig anerkannt. Die Mit-
gliedstaaten sollten in der Lage sein, die Bestimmungen
dieser Richtlinie iiber die Gultigkeitsdauer auf einen Fiih-
rerschein ohne begrenzte Giiltigkeitsdauer anzuwenden,
der in einem anderen Mitgliedstaat ausgestellt wurde und
dessen Inhaber seit mehr als zwei Jahren in ihrem
Hoheitsgebiet ansissig ist.

Die Einfihrung einer Giiltigkeitsdauer fiir neue Fiihrer-
scheine sollte es ermdglichen, anldsslich der regelmifigen
Erneuerung die neuesten Mafinahmen zum Schutz gegen
Filschungen anzuwenden und &rztliche Untersuchungen
oder andere von den Mitgliedstaaten vorgeschriebene
Mafnahmen durchzufiihren.
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(8)  Aus Griinden der Straenverkehrssicherheit sollten die (14)  Es sollten besondere Bestimmungen erlassen werden, um
Mindestvoraussetzungen fiir die Erteilung einer Fahrer- Korperbehinderten den Zugang zum Fithren von Kraft-
laubnis festgelegt werden. Die Normen fiir die von den fahrzeugen zu erleichtern.
Fahrern abzulegenden Priifungen und fur die Erteilung
der Fahrerlaubnis miissen harmonisiert werden. Zu die-
sem Zwec.k so.llten die Kenntnisse, F.ahlgker[e.r.l und Ver- (15) Die Mitgliedstaaten sollten aus Griinden der Verkehrssi-
haltensweisen im Zusammenhang mit dem F"uhren eines cherheit die Moglichkeit haben, ihre innerstaatlichen
Kraftfahrzeugs festgelegt werden, die fahrprufung sollte Bestimmungen iber den Entzug, die Aussetzung, die
auf diesen Konzepten .beruhen, ur.1d.dle Mm(.iestar.lforde— Erneuerung und die Aufhebung einer Fahrerlaubnis auf
rungen an die korperliche und geistige Tauglichkeit zum jeden Fiihrerscheininhaber anzuwenden, der seinen
Fiihren dieser Fahrzeuge sollten neu festgelegt werden. ordentlichen Wohnsitz in ihrem Hoheitsgebiet begriindet
hat.

(9  Der Nachweis der Einhaltung der Mindestanforderungen (16) Das  Fithrerscheinmuster ~ gemdf  der  Richtlinie
an die korperliche und geistige Tauglichkeit zum Fithren 91/439[EWG sollte durch ein einheitliches Muster in
eines Kraftfahrzeugs durch Fahrer von Fahrzeugen zur Form einer Plastikkarte ersetzt werden. Gleichzeitig muss
Personen- Oder Gﬁterbeférderung Sollte zZum Zeltpunkt dieSeS neue Fﬁhrerscheinmuster aufgrund der Einfﬁhrung
der Ausstellung des Fﬂhrerscheins und danach in regel_ einer neuen Fﬁhrerscheinklasse fur Kleinkraftréder und
mifigen Abstinden erbracht werden. Diese regelmifige einer neuen Fithrerscheinklasse fiirr Kraftrader angepasst
Uberpriifung der Einhaltung der Mindestanforderungen werden.
gemdfl den nationalen Vorschriften wird zur Verwirkli-
chung der Freiziigigkeit, zur Vermeidung von Wettbe-
werbsverzerrungen und zur besseren Beriicksichtigung (17)  Die fakultative Aufnahme eines Mikrochips in das neue
der besonderen Verantwortung der Fahrer dieser Fahr- Plastikkarten-Fiihrerscheinmuster sollte den Mitgliedstaa-
zeuge beitragen. Die Mitgliedstaaten sollten die MOgllCh- ten die Moghchkelt geben, den Schutz vor Betrug weiter
keit haben, drztliche Untersuchungen vorzuschreiben, um zu erhohen. Die Mitgliedstaaten sollten auf dem Mikro-
die Einhaltung der Mindestanforderungen an die korperli- chip nationale Daten speichern diirfen, sofern dies nicht
che und geistige Tauglichkeit zum Fithren anderer Kraft- 7Zu einer Beeintréchtigung der al]gemein Zugénglichen
fahrzeuge zu gewihrleisten. Aus Griinden der Transpa- Daten fiihrt. Die technischen Vorschriften fiir den Mikro-
renz sollten diese Untersuchungen mit der Erneuerung chip sollten von der Kommission mit Unterstiitzung des
des Fiihrerscheins zusammenfallen und sich deshalb nach Ausschusses fiir Fithrerscheine festge]egt werden.
der Giiltigkeitsdauer des Fithrerscheins richten.

(18)  Es sollten Mindestanforderungen fiir den Zugang zum
Beruf des Fahrpriifers und Anforderungen an die Ausbil-

(10)  Der Grundsatz des stufenweisen Zugangs zu den Klassen d““,g von Fahrpriifern fe;stlegt Wer,,de,n’ d,amlt d1e“Fahrpru-
zweirddriger Fahrzeuge sowie zu den Klassen der Fahr- fer u'ber bess'ere Kenntnisse und .Fah1gke1tenuverfugen. und
zeuge zur Fahrgast- und Giiterbeforderung sollte stirker damit zugl'e1c}'1 s1chergest'ellt erd’, dass Fubrerschembe-
zum Tragen kommen. wgrbpr objektiver beurteilt und die Fahrpriifungen ein-

heitlicher gestaltet werden.
(19) Die Kommission sollte erméchtigt werden, die Anhinge I

(11)  Allerdings sollte es den Mitgliedstaaten gestattet werden, bis VI an den wissenschaftlichen und technischen Fort-
eine hohere Altersgrenze fiir das Fithren bestimmter Fahr- schritt anzupassen.
zeugklassen vorzusehen, um die Stralenverkehrssicher-
heit weiter zu verbessern; unter aufergewohnlichen
Qmstgnden sollte es den Mltghedstaaten. gestattet sein, (20) Die zur Durchfithrung dieser Richtlinie erforderlichen
niedrigere {\ltersgrenzen vorzusehen, um innerstaatlichen MaRnahmen sollten gemif dem Beschluss 1999/468/EG
Gegebenheiten Rechnung zu tragen. des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der Modali-

taten fiir die Austibung der der Kommission iibertragenen
Durchfithrungsbefugnisse (') erlassen werden.

(12)  Die Begriffsbestimmungen der Klassen sollten die techni-
schen Merkmale der betreffenden Fahrzeuge sowie die (21)  Insbesondere sollte die Kommission die Befugnis erhalten,
zum Fithren eines Fahrzeugs erforderlichen Fihigkeiten die notwendigen Kriterien fiir die Anwendung dieser
besser widerspiegeln. Richtlinie festzulegen. Da es sich um“MaKnahmen allgem-

einer Tragweite handelt, die eine Anderung von nicht

wesentlichen Bestimmungen dieser Richtlinie bewirken,

sollten diese Maffnahmen gemifl dem in Artikel 5a des

Beschlusses 1999/468/EG genannten Regelungsverfahren
(13)  Die Einfihrung einer Fithrerscheinklasse fur Kleinkraftr- mit Kontrolle erlassen werden.

dder hat vor allem eine Erhohung der Verkehrssicherheit
fur die jingsten Fahrer zum Ziel, die den Statistiken
zufolge am stirksten von Verkehrsunfillen betroffen sind.

(") ABL L 184 vom 17.7.1999, S. 23. Geindert durch den Beschluss

2006/512/EG (ABL L 200 vom 22.7.2006, S. 11).
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(22) Da die Ziele der beabsichtigen Maffnahme auf Ebene der
Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden
konnen und daher wegen ihres Umfangs und ihrer Wir-
kungen besser auf Gemeinschaftsebene zu verwirklichen
sind, kann die Gemeinschaft im Einklang mit dem in
Artikel 5 des Vertrags niedergelegten Subsidiarititsprinzip
tatig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel
genannten Grundsatz der VerhdltnismaRigkeit geht diese
Richtlinie nicht tiber das zur Erreichung dieser Ziele
erforderliche Maf hinaus.

(23) Diese Richtlinie sollte die Verpflichtungen der Mitglied-
staaten im Zusammenhang mit den Fristen fiir die
Umsetzung der in Anhang VII Teil B genannten Richtli-
nien in nationales Recht und fiir deren Anwendung unbe-
rithrt lassen —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Fiihrerscheinmuster

1. Die Mitgliedstaaten fithren einen nationalen Fiihrerschein
gemidfl den Bestimmungen dieser Richtlinie nach dem in
Anhang 1 wiedergegebenen EG-Muster ein. Das Emblem auf
Seite 1 des EG-Muster-Fithrerscheins enthilt das Unterschei-
dungszeichen des ausstellenden Mitgliedstaats.

2. Unbeschadet der Datenschutzvorschriften diirfen die Mit-
gliedstaaten ein Speichermedium (Mikrochip) als Teil des Fiih-
rerscheins einfithren, sobald die Kommission die Vorschriften
fir Mikrochips gemdf Anhang I zur Anderung von nicht
wesentlichen Bestimmungen dieser Richtlinie durch Hinzufi-
gung nach dem in Artikel 9 Absatz 2 genannten Verfahren
erlassen hat. Diese Vorschriften miissen eine EG Typgenehmi-
gung vorsehen, die nur erteilt werden darf, wenn der Mikrochip
Versuche der Manipulation oder Verfilschung der Daten nach-
weislich unbeschadet iibersteht.

3. Der Mikrochip enthilt die in Anhang I aufgefiihrten har-
monisierten Fithrerscheinangaben.

Nach Konsultation der Kommission diirfen die Mitgliedstaaten
zusitzliche Angaben auf dem Mikrochip speichern, sofern dies
nicht zu Beeintrachtigungen der Durchfiithrung dieser Richtlinie
fihrt.

Die Kommission kann den Anhang I nach dem in Artikel 9
Absatz 2 genannten Verfahren dndern, um die kiinftige Inter-
operabilitdt zu garantieren.

4.  Die Mitgliedstaaten konnen nach Zustimmung der Kom-
mission an dem Muster in Anhang I die Anpassungen vorneh-
men, die fiir eine elektronische Bearbeitung erforderlich sind.

Artikel 2

Gegenseitige Anerkennung

1. Die von den Mitgliedstaaten ausgestellten Fithrerscheine
werden gegenseitig anerkannt.

2. Begriindet der Inhaber eines giiltigen Fithrerscheins mit
einer von Artikel 7 Absatz 2 abweichenden Giiltigkeitsdauer sei-
nen ordentlichen Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat als
dem, der den Fithrerschein ausgestellt hat, so kann der Aufnah-
memitgliedstaat nach Ablauf von zwei Jahren ab dem Tag, an
dem der Fithrerscheininhaber seinen ordentlichen Wohnsitz im
Hoheitsgebiet des Aufnahmemitgliedstaats begriindet hat, die in
dem genannten Artikel vorgesehene Giiltigkeitsdauer auf den
Fithrerschein anwenden, indem er den Fithrerschein erneuert.

Artikel 3

Mafinahmen zum Schutz gegen Filschungen

1. Die Mitgliedstaaten treffen alle zweckdienlichen Vorkeh-
rungen, um der Filschung von Fihrerscheinen, einschlieflich
der vor Inkrafttreten dieser Richtlinie ausgestellten Fithrerschein-
muster, vorzubeugen. Sie unterrichten die Kommission hiervon.

2. Das fiir den Fithrerschein nach Anhang I benutzte Material
ist mittels Spezifikationen zur Anderung von nicht wesentlichen
Bestimmungen dieser Richtlinie durch Hinzuftigung, die von der
Kommission nach dem in Artikel 9 Absatz 2 genannten Verfah-
ren festzulegen sind, gegen Filschung zu sichern. Die Mitglied-
staaten konnen zusitzliche Sicherheitsmerkmale einfithren.

3. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass bis zum 19. Januar
2033 alle ausgestellten oder in Umlauf befindlichen Fithrer-
scheine alle Anforderungen dieser Richtlinie erfiillen.

Artikel 4

Klassen, Begriffsbestimmungen und Mindestalter

1. Der Fithrerschein nach Artikel 1 berechtigt zum Fithren
von Kraftfahrzeugen der nachstehend definierten Klassen. Er
kann ab dem fiir die einzelnen Klassen angegebenen Mindestal-
ter ausgestellt werden. Als ,Kraftfahrzeug” gilt jedes auf der
Strafe mit eigener Kraft verkehrende Fahrzeug mit Antriebsmo-
tor mit Ausnahme von Schienenfahrzeugen.
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2. Kleinkraftrider:
Klasse AM:

— zwei- oder dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einer bauartbe-
dingten Hochstgeschwindigkeit von bis zu 45 km/h im
Sinne des Artikels 1 Absatz 2 Buchstabe a der Richtlinie
2002/24[EG des Europiischen Parlaments und des Rates
vom 18. Mirz 2002 iiber die Typgenehmigung fiir zweirdd-
rige oder dreiradrige Kraftfahrzeuge (') (mit Ausnahme
derartiger Kraftfahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochst-
geschwindigkeit von bis zu 25 km/h) sowie vierradrige
Leichtkraftfahrzeuge im Sinne des Artikels 1 Absatz 3
Buchstabe a der Richtlinie 2002/24/EG;

— das Mindestalter fiir die Klasse AM wird auf 16 Jahre festge-
legt.

3. Kraftrdder mit oder ohne Beiwagen sowie dreiradrige
Kraftfahrzeuge:

— als Kraftrad“ gilt jedes zweirddrige Kraftfahrzeug mit oder
ohne Beiwagen im Sinne des Artikels 1 Absatz 2
Buchstabe b der Richtlinie 2002/24/[EG;

— als ,dreirddriges Kraftfahrzeug® gilt jedes mit drei symmet-
risch angeordneten Ridern ausgestattete Kraftfahrzeug im
Sinne des Artikels 1 Absatz 2 Buchstabe ¢ der Richtlinie
2002/24/EG.

a) Klasse Al:

— Kraftrdder mit einem Hubraum von bis zu 125 cm?, mit
einer Motorleistung von bis zu 11 kW und einem Leis-
tungsgewicht bis zu 0,1 kW/kg;

— dreiradrige Kraftfahrzeuge mit einer Leistung von bis zu
15 kw;

— das Mindestalter fiir die Klasse A1 wird auf 16 Jahre fest-
gelegt;

b) Klasse A2:

— Kraftrider mit einer Motorleistung von bis zu 35 kW
und einem Leistungsgewicht bis zu 0,2 kW/kg, die nicht
von einem Fahrzeug mit mehr als der doppelten Motor-
leistung abgeleitet sind;

— das Mindestalter fiir die Klasse A2 wird auf 18 Jahre fest-
gelegt;

¢) Klasse A:
i) Kraftrader:

— das Mindestalter fur die Klasse A wird auf 20 Jahre
festgelegt. Fiir das Fithren von Kraftridern dieser
Klasse ist jedoch eine mindestens zweijahrige Fahrpra-
xis auf Kraftridern mit einem Fithrerschein der
Klasse A2 vorzuschreiben. Diese vorherige Fahrpraxis
ist entbehrlich, wenn der Bewerber mindestens das
24. Lebensjahr vollendet hat;

ii) dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einer Leistung von mehr
als 15 kW:

(") ABL L 124 vom 9.5.2002, S. 1. Zuletzt gedndert durch die Richtlinie
2005/30/EG der Kommission (ABL. L 106 vom 27.4.2005, S. 17).

4.

— das Mindestalter fiir die Klasse fir dreirddrige Kraft-
fahrzeuge mit einer Leistung von mehr als 15 kW
wird auf 21 Jahre festgelegt.

Kraftwagen:

— als ,Kraftwagen“ gelten Kraftfahrzeuge, die tiblicherweise auf

der Strafle zur Beforderung von Personen oder Giitern oder
zum Ziehen von Fahrzeugen, die fur die Personen- oder
Giiterbeforderung benutzt werden, dienen. Dieser Begriff
schliefft Oberleitungsomnibusse — d.h. nicht schienenge-
bundene, mit einer elektrischen Leitung verbundene Fahr-
zeuge — ein. Land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen
fallen nicht darunter;

als ,land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen® gelten alle
Kraftfahrzeuge auf Radern oder Ketten mit wenigstens zwei
Achsen, deren Aufgabe im Wesentlichen in der Zugleistung
besteht und die besonders zum Ziehen, Schieben, Tragen
oder zur Betitigung bestimmter, in land- oder forstwirt-
schaftlichen Betrieben verwendeter Gerite, Maschinen oder
Anhinger eingerichtet sind und deren Einsatz zur Personen-
oder Giiterbeforderung oder zum Ziehen von Fahrzeugen
zur Personen- oder Giiterbeférderung im Straffenverkehr nur
einen Nebenzweck erfiillt.

Klasse B1:

— vierradrige Kraftfahrzeuge im Sinne des Artikels 1
Absatz 3 Buchstabe b der Richtlinie 2000/24/EG;

— das Mindestalter fiir die Klasse B1 wird auf 16 Jahre fest-
gelegt;

— die Klasse B1 ist fakultativ; in Mitgliedstaaten, die diese
Fiihrerscheinklasse nicht einfithren, ist ein Fithrerschein
der Klasse B zum Fithren dieser Fahrzeuge erforderlich;

Klasse B:

Kraftwagen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von hochstens
3 500 kg, die zur Beforderung von nicht mehr als acht Per-
sonen aufler dem Fahrzeugfiihrer ausgelegt und gebaut sind;
hinter Kraftwagen dieser Klasse darf ein Anhdnger mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von nicht mehr als 750 kg mitge-
fuhrt werden.

Unbeschadet der Vorschriften fir die Typgenehmigung der
betroffenen Fahrzeuge darf hinter Kraftwagen dieser Klasse
ein Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr
als 750 kg mitgefiihrt werden, sofern die zuldssige Gesamt-
masse dieser Fahrzeugkombination 4 250 kg nicht iber-
steigt. Ubersteigt die zuldssige Gesamtmasse der Fahrzeug-
kombination 3 500 kg, so schreiben die Mitgliedstaaten nach
MafSgabe der Bestimmungen des Anhangs V vor, dass das
Fihren dieser Fahrzeugkombination nur zuldssig ist, wenn
zuvor

— eine Schulung abgeschlossen wurde oder

— eine Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen
erfolgreich abgelegt wurde.
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Die Mitgliedstaaten kénnen auch vorschreiben, dass sowohl
die Schulung als auch die Priffung der Fihigkeiten und Ver-
haltensweisen zu absolvieren ist.

Die Mitgliedstaaten tragen die Fahrerlaubnis fiir derartige
Fahrzeugkombinationen mittels des entsprechenden Gemein-
schaftscodes auf dem Fiihrerschein ein.

Das Mindestalter fiir die Klasse B wird auf 18 Jahre festge-
legt;

Klasse BE:

— unbeschadet der Vorschriften fiir die Typgenehmigung
der betroffenen Fahrzeuge: Fahrzeugkombinationen, die
aus einem Zugfahrzeug der Klasse B und einem Anhin-
ger oder Sattelanhinger bestehen, sofern die zulissige
Gesamtmasse des Anhdngers oder Sattelanhingers
3 500 kg nicht tibersteigt;

— das Mindestalter fur die Klasse BE wird auf 18 Jahre fest-
gelegt;

Klasse C1:

nicht unter die Klassen D oder D1 fallende Kraftwagen, deren
zuldssige Gesamtmasse mehr als 3 500 kg, jedoch nicht
mehr als 7 500 kg betrigt, und die zur Beforderung von
nicht mehr als acht Personen aufSer dem Fahrzeugfiihrer aus-
gelegt und gebaut sind; hinter Kraftwagen dieser Klasse darf
ein Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von hochs-
tens 750 kg mitgefithrt werden;

Klasse C1E:

— unbeschadet der Vorschriften fiir die Typgenehmigung
der betroffenen Fahrzeuge: Fahrzeugkombinationen, die
aus einem Zugfahrzeug der Klasse C1 und einem Anhin-
ger oder Sattelanhdnger mit einer zuldssigen Gesamt-
masse von mehr as 750 kg bestehen, sofern die zuldssige
Masse der Fahrzeugkombination 12 000 kg nicht iiber-
steigt;

— unbeschadet der Vorschriften fiir die Typgenehmigung
der betroffenen Fahrzeuge: Fahrzeugkombinationen, die
aus einem Zugfahrzeug der Klasse B und einem Anhin-
ger oder Sattelanhinger mit einer zuldssigen Masse von
mehr als 3 500 kg bestehen, sofern die zuldssige Masse
der Fahrzeugkombination 12 000 kg nicht {ibersteigt;

— unbeschadet der Vorschriften iiber das Fithren derartiger
Fahrzeuge in der Richtlinie 2003/59/EG des Europi-
ischen Parlaments und des Rates vom 15. Juli 2003 iiber
die Grundqualifikation und Weiterbildung der Fahrer
bestimmter Kraftfahrzeuge fiir den Giiter- oder Personen-
kraftverkehr (') wird das Mindestalter fiir die Klassen C1
und C1E auf 18 Jahre festgelegt;

() ABL L 226 vom 10.9.2003, S. 4. Geindert durch die Richtlinie

2004/66[EG des Rates (ABl. L 168 vom 1.5.2004, S. 35).

f)

©

=

Klasse C:

nicht unter die Klassen D und D1 fallende Kraftwagen mit
einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3 500 kg, die
zur Beforderung von nicht mehr als acht Personen aufer
dem Fahrzeugfithrer ausgelegt und gebaut sind; hinter Kraft-
wagen dieser Klasse darf ein Anhidnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von hochstens 750 kg mitgefithrt werden;

Klasse CE:

— unbeschadet der Vorschriften fiir die Typgenehmigung
der betroffenen Fahrzeuge: Fahrzeugkombinationen, die
aus einem Zugfahrzeug der Klasse C und einem Anhin-
ger oder Sattelanhinger mit einer zulissigen Gesamt-
masse von mehr als 750 kg bestehen;

— unbeschadet der Vorschriften iiber das Fithren derartiger
Fahrzeuge in der Richtlinie 2003/59/EG wird das Min-
destalter fiir die Klassen C und CE auf 21 Jahre festgelegt;

Klasse D1:

Kraftwagen, die zur Beforderung von nicht mehr als 16 Per-
sonen aufler dem Fahrzeugfiihrer ausgelegt und gebaut sind
und deren Linge hochstens 8 m betrdgt; hinter Kraftwagen
dieser Klasse darf ein Anhidnger mit einer zuldssigen Gesamt-
masse von hochstens 750 kg mitgefiihrt werden;

Klasse D1E:

— unbeschadet der Vorschriften fiir die Typgenehmigung
der betroffenen Fahrzeuge: Fahrzeugkombinationen, die
aus einem Zugfahrzeug der Klasse D1 und einem Anhin-
ger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als
750 kg bestehen;

— unbeschadet der Vorschriften iiber das Fithren derartiger
Fahrzeuge in der Richtlinie 2003/59/EG wird das Min-
destalter fiir die Klassen D1 und D1E auf 21 Jahre festge-
legt;

Klasse D:

Kraftwagen, die zur Beférderung von mehr als acht Personen
aufSer dem Fahrzeugfithrer ausgelegt und gebaut sind; hinter
Kraftwagen, die mit einem Fithrerschein der Klasse D gefiihrt
werden diirfen, darf ein Anhdnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von hochstens 750 kg mitgefithrt werden;

Klasse DE:

— unbeschadet der Vorschriften fiir die Typgenehmigung
der betroffenen Fahrzeuge: Fahrzeugkombinationen, die
aus einem Zugfahrzeug der Klasse D und einem Anhin-
ger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als
750 kg bestehen;
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— unbeschadet der Vorschriften iiber das Fithren derartiger
Fahrzeuge in der Richtlinie 2003/59/EG wird das Min-
destalter fiir die Klassen D und DE auf 24 Jahre festge-
legt.

5. Die Mitgliedstaaten konnen nach Zustimmung der Kom-
mission besondere Kraftfahrzeuge, beispielsweise Spezialfahr-
zeuge fiir Behinderte, von der Anwendung dieses Artikels aus-
schliefRen.

Die Mitgliedstaaten konnen Fahrzeuge, die von den Streitkraften
und dem Katastrophenschutz eingesetzt werden oder deren Kon-
trolle unterstellt sind, von der Anwendung dieser Richtlinie aus-
schliefRen.

6. Die Mitgliedstaaten konnen das Mindestalter fiir die Aus-
stellung eines Fithrerscheins

a) bei der Klasse AM bis auf 14 Jahre senken oder bis auf 18
Jahre anheben;

b) bei der Klasse B1 bis auf 18 Jahre anheben;
¢) bei der Klasse A1 bis auf 17 oder 18 Jahre anheben,

— sofern der Unterschied zwischen dem Mindestalter fiir die
Klasse A1 und dem Mindestalter fiir die Klasse A2 zwei
Jahre betrdgt und

— eine mindestens zweijahrige Fahrpraxis auf Kraftridern
der Klasse A2 gemifl Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe ¢
Ziffer i Voraussetzung fiir die Zulassung zum Fithren von
Kraftridern der Klasse A ist;

d) bei den Klassen B und BE bis auf 17 Jahre senken.

Die Mitgliedstaaten konnen bei folgenden Fahrzeugen das Min-
destalter fiir die Klasse C auf 18 Jahre und fiir die Klasse D auf
21 Jahre senken:

a) Fahrzeuge, die von der Feuerwehr und zur Aufrechterhaltung
der offentlichen Ordnung eingesetzt werden;

b) Fahrzeuge, die zu Reparatur- oder Wartungszwecken Priifun-
gen auf der Strafle unterzogen werden.

Fithrerscheine, die nach diesem Absatz Personen ausgestellt wer-
den, deren Alter unter dem in den Absitzen 2 bis 4 angegebe-
nen Alter liegt, sind nur so lange im Hoheitsgebiet des ausstel-
lenden Mitgliedstaats giiltig, bis der Inhaber des Fiihrerscheins
das in den Absitzen 2 bis 4 vorgesehene Mindestalter erreicht
hat.

Die Mitgliedstaaten konnen die Giiltigkeit von Fithrerscheinen in
ihrem Hoheitsgebiet anerkennen, die Fahrzeugfithrern ausgestellt
worden sind, deren Alter unter dem in den Absitzen 2 bis 4
angegebenen Mindestalter liegt.

Artikel 5

Bedingungen und Einschrinkungen

1. Im Fihrerschein ist zu vermerken, unter welchen Bedin-
gungen der Fahrer berechtigt ist, das Fahrzeug zu fihren.

2. Wird aufgrund einer korperlichen Behinderung die Fahrer-
laubnis nur fiir bestimmte Fahrzeugarten oder nur fiir ange-
passte Fahrzeuge erteilt, so ist die Priifung der Fihigkeiten und
Verhaltensweisen nach Artikel 7 auf einem solchen Fahrzeug
durchzufiihren.

Artikel 6

Staffelung und Aquivalenzen zwischen den Fiihrerscheink-
lassen

1. Die Ausstellung des Fithrerscheins ist folgenden Bedingun-
gen zu unterwerfen:

a) ein Fithrerschein fiir die Klassen C1, C, D1 oder D kann nur
Fahrzeugfithrern ausgestellt werden, die bereits zum Fiihren
von Fahrzeugen der Klasse B berechtigt sind;

b) ein Fiihrerschein fiir die Klassen BE, C1E, CE, D1E oder DE
kann nur Fahrzeugfithrern ausgestellt werden, die bereits
zum Fithren von Fahrzeugen der Klassen B, C1, C, D1 bzw.
D berechtigt sind.

2. Die Gultigkeit des Fithrerscheins ist wie folgt festzulegen:

a) fur die Klassen C1E, CE, D1E oder DE ausgestellte Fiihrer-
scheine gelten auch fiir Fahrzeugkombinationen der Klasse
BE;

b) fiir die Klasse CE ausgestellte Fithrerscheine gelten auch fur
die Klasse DE, wenn ihre Inhaber zum Fithren von Fahrzeu-
gen der Klasse D berechtigt sind;

¢) fir die Klassen CE oder DE ausgestellte Fiihrerscheine gelten
auch fiir Fahrzeugkombinationen der Klassen C1E bzw. D1E;

d) die Fithrerscheine aller Klassen gelten auch fiir Fahrzeuge der
Klasse AM. Bei in seinem Hoheitsgebiet ausgestellten Fiihrer-
scheinen kann ein Mitgliedstaat jedoch die Aquivalenzen fiir
die Klasse AM auf die Klassen Al, A2 und A beschrinken,
wenn dieser Mitgliedstaat zur Erlangung eines Fithrerscheins
der Klasse AM eine praktische Priifung vorschreibt;

e) fir die Klasse A2 ausgestellte Fithrerscheine gelten auch fur
die Klasse Al;

f) fur die Klassen A, B, C oder D ausgestellte Fiihrerscheine gel-
ten auch jeweils fur die Klasse A1, A2, B1, C1 oder D1.
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3. Die Mitgliedstaaten konnen fiir das Fithren von Fahrzeugen
in ihrem Hoheitsgebiet folgende Aquivalenzen festlegen:

a) dreiradrige Kraftfahrzeuge mit einer Leistung von mehr als
15 kW fallen unter den Fiihrerschein der Klasse B, sofern der
Inhaber dieses Fithrerscheins mindestens das 21. Lebensjahr
vollendet hat;

b) Kraftrider der Klasse Al fallen unter den Fiihrerschein der
Klasse B.

Da dieser Absatz nur im jeweiligen Hoheitsgebiet gilt, geben die
Mitgliedstaaten auf dem Fithrerschein nicht an, dass der Inhaber
zum Fithren dieser Fahrzeuge berechtigt ist.

4. Die Mitgliedstaaten konnen in ihrem Hoheitsgebiet nach
Konsultation der Kommission gestatten, dass

a) Fahrzeuge der Klasse D1 (mit einer zuldssigen Gesamtmasse
von 3 500 kg ohne Sonderausriistung fiir die Beforderung
von Behinderten) von Personen iiber 21 Jahren gefiihrt wer-
den, die seit mindestens zwei Jahren Inhaber eines Fithrersch-
eins der Klasse B sind, sofern die Fahrzeuge von nichtgewerb-
lichen Organisationen fiir soziale Zwecke eingesetzt werden
und der Fahrer seine Dienste freiwillig leistet;

b) Fahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als
3 500 kg von Personen gefithrt werden, die tiber 21 Jahre alt
sind und seit mindestens zwei Jahren Inhaber eines Fiih-
rerscheins der Klasse B sind, sofern die Fahrzeuge vorwiegend
im Stand fur Unterrichts- oder Freizeitzwecke genutzt wer-
den und von nichtgewerblichen Organisationen fur soziale
Zwecke eingesetzt werden und so verdndert wurden, dass sie
weder fiir den Transport von mehr als neun Personen noch
fir den Transport von Giitern aufSer jenen, die fur die Erful-
lung ihres Zwecks unbedingt notwendig sind, eingesetzt wer-
den konnen.

Artikel 7
Ausstellung, Giiltigkeit und Erneuerung

1. Ein Fihrerschein darf nur an Bewerber ausgestellt werden,
die

a) eine Priffung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen sowie
eine theoretische Priifung bestanden haben und die gesund-
heitlichen Anforderungen nach Mafigabe der Anhdnge II und
III erfiillen;

b) fur die Klasse AM eine Priifung lediglich der Kenntnisse
bestanden haben; die Mitgliedstaaten konnen die Ausstellung
eines Fithrerscheins dieser Klasse vom Bestehen einer Priifung
der Fahigkeiten und Verhaltensweisen und von einer arztli-
chen Untersuchung abhingig machen.

Fir dreirddrige und vierradrige Kraftfahrzeuge dieser Klasse
konnen die Mitgliedstaaten eine besondere Priifung der Fihig-
keiten und Verhaltensweisen vorschreiben. Zur Unterschei-
dung zwischen verschiedenen Fahrzeugen der Klasse AM
kann auf dem Fithrerschein ein nationaler Code vermerkt
werden;

¢) fir die Klasse A2 oder die Klasse A eine Priifung lediglich der
Fihigkeiten und Verhaltensweisen bestanden oder eine Schu-
lung gemidfl Anhang VI abgeschlossen haben, vorausgesetzt,
sie verfiigen iiber eine mindestens zweijahrige Fahrpraxis auf
einem Kraftrad der Klasse A1 bzw. der Klasse A2;

d) fur die Klasse B fiir das Fithren einer Fahrzeugkombination
im Sinne von Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe b Absatz 2 eine
Schulung abgeschlossen oder eine Priffung der Fihigkeiten
und Verhaltensweisen bestanden oder eine Schulung abge-
schlossen und eine Priiffung der Fihigkeiten und Verhaltens-
weisen gemifd Anhang V bestanden haben;

e) im Hoheitsgebiet des den Fithrerschein ausstellenden Mit-
gliedstaats ihren ordentlichen Wohnsitz haben oder nachwei-
sen konnen, dass sie wihrend eines Mindestzeitraums von
sechs Monaten dort studiert haben.

2. a) Ab dem 19. Januar 2013 haben die von den Mitgliedstaa-
ten ausgestellten Fithrerscheine der Klassen AM, Al, A2,
A, B, B1 und BE eine Giiltigkeitsdauer von zehn Jahren.

Die Mitgliedstaaten konnen diese Fithrerscheine auch mit
einer Giiltigkeitsdauer von bis zu 15 Jahren ausstellen.

b) Ab dem 19. Januar 2013 haben die von den Mitgliedstaa-
ten ausgestellten Fithrerscheine der Klassen C, CE, Cl1,
C1E, D, DE, D1, DIE eine Giiltigkeitsdauer von fiinf Jah-
ren.

¢) Mit der Erneuerung eines Fithrerscheins kann eine neue
Giiltigkeitsdauer fiir eine andere Klasse oder andere Klas-
sen, die zu fihren der Fihrerscheininhaber berechtigt ist,
beginnen, sofern dies den in dieser Richtlinie festgelegten
Bedingungen entspricht.

d) Das Vorhandensein eines Mikrochips nach Artikel 1 darf
keine Voraussetzung fur die Giiltigkeit eines Fithrerscheins
sein. Verlust, Unlesbarkeit oder sonstige Beschddigung des
Mikrochips diirfen keine Auswirkung auf die Giiltigkeit
des Dokuments haben.

3. Die Erneuerung eines Fithrerscheins bei Ablauf der Giiltig-
keitsdauer ist von Folgendem abhingig zu machen:

a) von der anhaltenden Erfiillung der Mindestanforderungen an
die korperliche und geistige Tauglichkeit fir das Fithren der
betreffenden Fahrzeuge gemifl Anhang III fur Fithrerscheine
der Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, D1E; und

b) vom Vorhandensein eines ordentlichen Wohnsitzes im
Hoheitsgebiet des ausstellenden Mitgliedstaats oder vom
Nachweis, dass der Bewerber wihrend eines Mindestzeit-
raums von sechs Monaten dort studiert hat.

Die Mitgliedstaaten konnen bei der Erneuerung von Fithrerschei-
nen der Klassen AM, A, Al, A2, B, B1 oder BE von einer Prii-
fung der Mindestanforderungen an die korperliche und geistige
Tauglichkeit fiir das Fithren dieser Fahrzeuge gemidf Anhang III
abhingig machen.
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Die Mitgliedstaaten konnen die in Absatz 2 festgelegte Giiltig-
keitsdauer von Fithrerscheinen, die Fahranfingern ausgestellt
werden, bei allen Klassen begrenzen, um auf diese Fahrzeugfiih-
rer besondere, der Erhohung der Verkehrssicherheit dienende
Mafnahmen anzuwenden.

Die Mitgliedstaaten konnen die Giiltigkeitsdauer des ersten Fiih-
rerscheins fiir Fahranfinger der Klassen C und D auf drei Jahre
begrenzen, um zur Erhohung der Verkehrssicherheit dieser Fah-
rer besondere Mafinahmen durchfiihren zu kénnen.

Die Mitgliedstaaten konnen die in Absatz 2 festgelegte Giiltig-
keitsdauer von Fithrerscheinen in Einzelfillen bei allen Klassen
beschrinken, falls sie hiufigere arztliche Kontrollen oder sons-
tige besondere Mafinahmen wie Beschriankungen nach Verkehrs-
verstofSen fur erforderlich halten.

Die Mitgliedstaaten diirfen die in Absatz 2 festgelegte Giiltig-
keitsdauer von Fithrerscheinen, deren Inhaber ihren Wohnsitz in
ihrem Hoheitsgebiet und das Alter von 50 Jahren erreicht
haben, begrenzen, um haufigere arztliche Kontrollen oder sons-
tige besondere Mafinahmen wie Auffrischungskurse vorschrei-
ben zu konnen. Eine derartige Verringerung der Giiltigkeitsdauer
darf nur bei der Erneuerung eines Fithrerscheins vorgenommen
werden.

4. Die Mitgliedstaaten konnen unbeschadet der nationalen
straf- und polizeirechtlichen Vorschriften nach Konsultation der
Kommission nationale Vorschriften iiber andere als die in dieser
Richtlinie genannten Anforderungen auf die Ausstellung von
Fiihrerscheinen anwenden.

5. a) Jede Person kann nur Inhaber eines einzigen Fithrersch-
eins sein.

b) Ein Mitgliedstaat lehnt es ab, einen Fithrerschein auszu-
stellen, wenn erwiesen ist, dass der Bewerber bereits einen
Fithrerschein besitzt.

) Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen Schritte
zur Umsetzung des Buchstabens b. Bei der Ausstellung,
Ersetzung, Erneuerung oder dem Umtausch eines Fiih-
rerscheins bestehen die erforderlichen Schritte darin,
zusammen mit anderen Mitgliedstaaten Nachforschungen
anzustellen, wenn ein hinreichend begriindeter Verdacht
besteht, dass der Bewerber bereits Inhaber eines anderen
Fithrerscheins ist.

d) Zur Erleichterung der Kontrollen gemifl Buchstabe b nut-
zen die Mitgliedstaaten das EU-Fithrerscheinnetz, sobald
es in Betrieb ist.

Unbeschadet des Artikels 2 achten die Mitgliedstaaten bei der
Erteilung einer Fahrerlaubnis sorgfiltig darauf, dass eine Per-
son die Anforderungen des Absatzes 1 des vorliegenden Arti-
kels erfullt; sie wenden ihre nationalen Vorschriften fir die
Aufhebung oder den Entzug der Fahrerlaubnis an, wenn fest-

steht, dass ein Fiihrerschein ausgestellt worden ist, ohne dass
die Voraussetzungen hierfiir vorlagen.

Artikel 8

Anpassung an den wissenschaftlichen und technischen
Fortschritt

Die Anderungen, die erforderlich sind, um die Anhinge I bis
VI an den wissenschaftlichen und technischen Fortschritt anzu-
passen, werden nach dem in Artikel 9 Absatz 2 genannten Ver-
fahren erlassen.

Artikel 9
Ausschuss

1. Die Kommission wird von dem Ausschuss fiir den Fiithrer-
schein unterstiitzt.

2. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten Arti-
kel 5a Absitze 1 bis 4 und Artikel 7 des Beschlusses
1999/468/EG unter Beachtung von dessen Artikel 8.

Artikel 10
Fahrpriifer

Ab dem Inkrafttreten dieser Richtlinie miissen Fahrpriifer den
Mindestanforderungen des Anhangs IV geniigen.

Die Fahrpriifer, die ihren Beruf vor dem 19. Januar 2013 bereits
ausiiben, sind nur den Bestimmungen iiber die Qualititssiche-
rung und die regelmifligen Weiterbildungsmafsnahmen zu
unterwerfen.

Artikel 11

Bestimmungen iiber den Umtausch, den Entzug, die Erset-
zung und die Anerkennung der Fiihrerscheine

1. Hat der Inhaber eines von einem Mitgliedstaat ausgestell-
ten giiltigen Fithrerscheins seinen ordentlichen Wohnsitz in
einem anderen Mitgliedstaat begriindet, so kann er einen Antrag
auf Umtausch seines Fithrerscheins gegen einen gleichwertigen
Fihrerschein stellen. Es ist Sache des umtauschenden Mitglieds-
taats, zu priifen, fur welche Fahrzeugklasse der vorgelegte Fiih-
rerschein tatsichlich noch giiltig ist.

2. Vorbehaltlich der Einhaltung des straf- und polizeirechtli-
chen Territorialititsgrundsatzes kann der Mitgliedstaat des
ordentlichen Wohnsitzes auf den Inhaber eines von einem ande-
ren Mitgliedstaat ausgestellten Fithrerscheins seine innerstaatli-
chen Vorschriften tiber Einschrankung, Aussetzung, Entzug oder
Aufhebung der Fahrerlaubnis anwenden und zu diesem Zweck
den betreffenden Fithrerschein erforderlichenfalls umtauschen.
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3. Der umtauschende Mitgliedstaat leitet den abgegebenen
Fithrerschein an die zustindige Stelle des Mitgliedstaats, der ihn
ausgestellt hat, zuriick und gibt die Griinde dafiir an.

4. Ein Mitgliedstaat lehnt es ab, einem Bewerber, dessen Fith-
rerschein in einem anderen Mitgliedstaat eingeschrinkt, ausge-
setzt oder entzogen wurde, einen Fithrerschein auszustellen.

Ein Mitgliedstaat lehnt die Anerkennung der Giiltigkeit eines
Fithrerscheins ab, der von einem anderen Mitgliedstaat einer Per-
son ausgestellt wurde, deren Fithrerschein im Hoheitsgebiet des
erstgenannten Mitgliedstaats eingeschrankt, ausgesetzt oder ent-
zogen worden ist.

Ein Mitgliedstaat kann es ferner ablehnen, einem Bewerber, des-
sen Fithrerschein in einem anderen Mitgliedstaat aufgehoben
wurde, einen Fiihrerschein auszustellen.

5. Die Ersetzung eines Fithrerscheins infolge beispielsweise
von Verlust oder Diebstahl kann nur bei den zustindigen Behor-
den des Mitgliedstaats erlangt werden, in dem der Fithrerschein-
inhaber seinen ordentlichen Wohnsitz hat; diese nehmen die
Ersetzung anhand der ihnen vorliegenden Informationen oder
gegebenenfalls anhand einer Bescheinigung der zustindigen
Behorden des Mitgliedstaats vor, die den urspriinglichen Fithrer-
schein ausgestellt haben.

6.  Tauscht ein Mitgliedstaat einen von einem Drittland ausge-
stellten Fithrerschein gegen einen EG-Muster-Fithrerschein um,
so wird der Umtausch in dem EG-Muster-Fithrerschein vermerkt;
dies gilt auch fiir jede spitere Erneuerung oder Ersetzung.

Der Umtausch darf nur dann vorgenommen werden, wenn der
von einem Drittland ausgestellte Fithrerschein den zustindigen
Behorden des umtauschenden Mitgliedstaats ausgehindigt wor-
den ist. Verlegt der Inhaber dieses Fithrerscheins seinen ordentli-
chen Wohnsitz in einen anderen Mitgliedstaat, so braucht dieser
Mitgliedstaat den Grundsatz der gegenseitigen Anerkennung
gemdfd Artikel 2 nicht anzuwenden.

Artikel 12

Ordentlicher Wohnsitz

Im Sinne dieser Richtlinie gilt als ordentlicher Wohnsitz der Ort,
an dem ein Fithrerscheininhaber wegen personlicher und beruf-
licher Bindungen oder — im Falle eines Fithrerscheininhabers
ohne berufliche Bindungen — wegen personlicher Bindungen,
die enge Bezichungen zwischen dem Fiihrerscheininhaber und
dem Wohnort erkennen lassen, gewohnlich, d.h. wihrend min-
destens 185 Tagen im Kalenderjahr, wohnt.

Als ordentlicher Wohnsitz eines Fithrerscheininhabers, dessen
berufliche Bindungen an einem anderen Ort als dem seiner per-
sonlichen Bindungen liegen und der sich daher abwechselnd an
verschiedenen Orten in zwei oder mehr Mitgliedstaaten aufhal-
ten muss, gilt jedoch der Ort seiner personlichen Bindungen,
sofern er regelmifig dorthin zuriickkehrt. Diese letztgenannte

Voraussetzung muss nicht erfilllt sein, wenn sich der Fiihrer-
scheininhaber in einem Mitgliedstaat zur Ausfithrung eines Auf-
trags von bestimmter Dauer aufhilt. Der Besuch einer Universi-
tit oder einer Schule hat keine Verlegung des ordentlichen
Wohnsitzes zur Folge.

Artikel 13

Aquivalenzen zwischen nicht dem EG-Muster entsprechen-
den Fiihrerscheinen

1.  Die Mitgliedstaaten legen nach Zustimmung der Kommis-
sion die Aquivalenzen zwischen den vor dem Zeitpunkt der
Umsetzung dieser Richtlinie erworbenen Fithrerscheinen und
den Klassen im Sinne des Artikels 4 fest.

Die Mitgliedstaaten konnen nach Konsultation der Kommission
die firr die Anwendung von Artikel 11 Absitze 4, 5 und 6
erforderlichen Anpassungen ihrer innerstaatlichen Vorschriften
vornehmen.

2. Eine vor dem 19. Januar 2013 erteilte Fahrerlaubnis darf
aufgrund der Bestimmungen dieser Richtlinie weder entzogen
noch in irgendeiner Weise eingeschrinkt werden.

Artikel 14
Uberpriifung

Die Kommission erstattet frithestens am 19. Januar 2018 Bericht
tiber die Durchfithrung dieser Richtlinie, einschlieflich der Aus-
wirkungen auf die Strafenverkehrssicherheit.

Artikel 15
Amtshilfe

Die Mitgliedstaaten unterstiitzen einander bei der Durchfihrung
dieser Richtlinie und tauschen Informationen iiber die von ihnen
ausgestellten, umgetauschten, ersetzten, erneuerten oder entzo-
genen Fithrerscheine aus. Sie nutzen das zu diesem Zweck einge-
richtete EU-Fiihrerscheinnetz, sobald das Netz in Betrieb ist.

Artikel 16
Umsetzung

1. Die Mitgliedstaaten erlassen und veréffentlichen bis zum
19. Januar 2011 die Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die
erforderlich sind, um Artikel 1 Absatz 1, Artikel 3, Artikel 4
Absitze 1, 2 und 3 sowie Absatz 4 Buchstaben b bis k, Artikel
6 Absatz 1 sowie Absatz 2 Buchstaben a, ¢, d und e, Artikel 7
Absatz 1 Buchstaben b, ¢ und d sowie Absitze 2, 3 und 5, die
Artikel 8, 10, 13, 14 und 15 sowie Anhang I Nummer 2,
Anhang IT Nummer 5.2 in Bezug auf die Klassen A1, A2 und A
und den Anhingen IV, V und VI nachzukommen. Sie teilen der
Kommission unverziiglich den Wortlaut dieser Vorschriften mit.
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2. Sie wenden diese Vorschriften ab dem 19. Januar 2013 an.

3. Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, neh-
men sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei
der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die
Vorschriften enthalten ferner den Hinweis, dass die Verweise in
den geltenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften auf die auf-
gehobene Richtlinie, als Bezugnahmen auf die vorliegende Richt-
linie gelten. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der
Bezugnahme und die Formulierung dieses Hinweises.

4.  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut
der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie
auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 17
Aufhebung

Die Richtlinie 91/439/EWG wird — unbeschadet der Verpflich-
tungen der Mitgliedstaaten im Zusammenhang mit den in
Anhang VII Teil B genannten Fristen fiir die Umsetzung jener
Richtlinie in nationales Recht — mit Wirkung vom 19. Januar
2013 aufgehoben.

Artikel 2 Absatz 4 der Richtlinie 91/439/EWG wird mit Wir-
kung vom 19. Januar 2007 aufgehoben.

Verweisungen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Verwei-
sungen auf die vorliegende Richtlinie und sind nach Mafigabe
der Entsprechungstabelle im Anhang VIII zu lesen.

Artikel 18
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentli-
chung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 2 Absatz 1, Artikel 5, Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe b,
Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe a, Artikel 9, Artikel 11 Absitze 1,
3,4, 5 und 6, Artikel 12 und die Anhdnge [, II und III gelten ab
dem 19. Januar 2009.

Artikel 19

Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am 20. Dezember 2006

Im Namen des Europdischen

Parlaments Im Namen des Rates
Der Président

J. KORKEAOJA

Der Président
J. BORRELL FONTELLES
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ANHANG 1

BESTIMMUNGEN ZUM EG-MUSTER-FUHRERSCHEIN

1. Die dueren Merkmale der Karte fiir das EG-Fithrerscheinmuster entsprechen den ISO-Normen 7810 und 7816-1.

Die Karte besteht aus Polycarbonat.

Die Verfahren, mit denen die Merkmale der Fithrerscheine auf Ubereinstimmung mit den internationalen Normen
gepriift werden, entsprechen der ISO-Norm 10373.

. Physische Sicherheit von Fithrerscheinen

Die physische Sicherheit von Fithrerscheinen ist bedroht durch:

— Herstellung gefélschter Karten: Schaffung eines neuen Objekts, das groe Ahnlichkeit mit dem Dokument aufweist,
entweder selbst hergestellt oder als Kopie eines Originaldokuments;

— grundlegende Verinderung: Anderung einer Eigenschaft des Originaldokuments, z.B. Anderung einiger auf dem
Dokument aufgedruckter Daten.

Die Gesamtsicherheit ist durch das System in seiner Gesamtheit bedingt, das folgende Einzelkomponenten umfasst:
Antragsverfahren, Ubermittlung von Daten, Trigermaterial der Karte, Drucktechnik, Mindestmenge unterschiedlicher

Sicherheitsmerkmale und Personalisierung.

a) Das Tragermaterial fur Fithrerscheine ist mit folgenden Techniken fdlschungssicher zu gestalten (obligatorische
Sicherheitsmerkmale):

— Kartentrager ohne optische Autheller;

— Sicherheits-Untergrundmuster, das durch die Verwendung von Irisdruck mit Mehrfarben-Sicherheitsdruckfarbe
und Positiv- und Negativ-Guillochendruck vor Filschung durch Scannen, Drucken oder Kopieren geschiitzt ist.
Das Muster darf nicht aus den Primérfarben (CMYK) zusammengesetzt sein; es muss einen komplexen Muster-

aufbau in mindestens zwei Spezialfarben und Mikroschrift aufweisen;

— optisch variable Komponenten, die einen angemessenen Schutz gegen Kopieren und Manipulation des Lichtbilds
bieten;

— Lasergravur;

— im Bereich des Lichtbilds sollten sich der Sicherheitsuntergrund und das Lichtbild mindestens an dessen Rand
tiberlappen (verlaufendes Muster).

b) Dariiber hinaus ist das Trigermaterial fiir Fithrerscheine mit mindestens drei der folgenden Techniken zusitzlich vor
Filschung zu schiitzen (zusdtzliche Sicherheitsmerkmale):

— vom Blickwinkel abhingige Farben*;

— thermochromatische Farbe*;

— spezielle Hologramme*;

— variable Laserbilder*;

— sichtbare und transparente UV-Fluoreszenzfarbe;

— irisierender Druck;

— digitales Wasserzeichen im Untergrund;

— IR-Pigmente oder phosphoreszierende Pigmente;

— fithlbare Zeichen, Symbole oder Muster*.

Es steht den Mitgliedstaaten frei, zusdtzliche Sicherheitsmerkmale einzufithren. Als Grundlage sind die mit einem

Stern versehenen Techniken vorzuziehen, da sie es den Strafverfolgungsbeamten ermdoglichen, die Gltigkeit der
Karte ohne besondere Hilfsmittel zu iiberpriifen.

(e}
R

. Der Fiihrerschein hat zwei Seiten.

Seite 1 enthilt

a) in Blockbuchstaben die Aufschrift ,Fithrerschein“ in der (den) Sprache(n) des Mitgliedstaats, der den Fiihrerschein
ausstellt;

b) den Namen des Mitgliedstaats, der den Fiihrerschein ausstellt (fakultativ);
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¢) das Unterscheidungszeichen des Mitgliedstaats, der den Fithrerschein ausstellt, im Negativdruck in einem blauen
Rechteck, umgeben von zwolf gelben Sternen; die Unterscheidungszeichen sind wie folgt:

&

B:

CZ:

Belgien

Tschechische Republik

DK: Dinemark

D:

Deutschland

EST: Estland

GR: Griechenland

E:  Spanien

F:  Frankreich

IRL: Irland

L Ttalien

CY:  Zypern

LV:  Lettland

LT: Litauen

L Luxemburg
Ungarn

M: Malta

NL: Niederlande

A:  Osterreich

PL:  Polen

P:  Portugal

SLO: Slowenien

SK:

Slowakei

FIN: Finnland

S:

UK:

Schweden

Vereinigtes Konigreich;

Angaben, die bei Ausstellung des Fithrerscheins unter Verwendung folgender Nummerierung einzutragen sind:

1.

2.

Name des Inhabers;

Vorname(n) des Inhabers;

. Geburtsdatum und Geburtsort des Inhabers;

. a) Ausstellungsdatum des Fithrerscheins;

b) Datum, an dem der Fithrerschein ungiiltig wird oder — bei unbegrenzter Giiltigkeitsdauer nach Artikel 7
Absatz 2 Buchstabe ¢ — ein Strich;

¢) Bezeichnung der Behorde, die den Fithrerschein ausstellt (kann auch auf Seite 2 gedruckt werden);

d) andere Nummer als unter 5 fiir Zwecke der Verwaltung des Fiihrerscheins (fakultativ);

. Nummer des Fiihrerscheins;

. Lichtbild des Inhabers;

. Unterschrift des Inhabers;

. Wohnort, Wohnsitz oder Postanschrift (fakultativ);

. Klassen der Fahrzeuge, die der Inhaber zu fithren berechtigt ist (die nationalen Klassen sind mit anderen Schrift-

typen zu drucken als die harmonisierten Klassen);
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e) die Aufschrift ,Modell der Europiischen Gemeinschaften” in der (den) Sprache(n) des Mitgliedstaats, der den Fiithrer-
schein ausstellt, und die Aufschrift ,Fithrerschein“ in den anderen Sprachen der Gemeinschaft in rosafarbenem
Druck als Untergrund des Fiihrerscheins:

Permiso de Conduccion

Ridi¢sky priikaz

Korekort

Fithrerschein

Juhiluba

Abeta Odrynong

Driving Licence

Permis de conduire

Ceadtias Tiomdna

Patente di guida

Vaditaja aplieciba

Vairuotojo pazyméjimas

Vezetdi engedély

Licenzja tas-Sewqan

Rijbewijs

Prawo Jazdy

Carta de Condugio

Vodicsky preukaz

Voznisko dovoljenje

Ajokortti

Korkort;

f) Referenzfarben:

blau: Pantone Reflex Blue,

gelb: Pantone Yellow.

Seite 2 enthilt

a) 9.

10.

11.
12.

die Klassen der Fahrzeuge, die der Inhaber zu fithren berechtigt ist (die nationalen Klassen sind mit anderen
Schrifttypen zu drucken als die harmonisierten Klassen);

das Datum der ersten Fahrerlaubniserteilung fiir jede Klasse (dieses Datum ist bei jeder spéteren Ersetzung
oder jedem spiteren Umtausch erneut in dem Fithrerschein einzutragen);

das Datum, an dem die Fahrerlaubnis fiir die jeweilige Klasse ungiiltig wird;

gegebenenfalls Zusatzangaben oder Einschrinkungen in kodierter Form neben der betroffenen Klasse.

Fiir die verwendeten Codes gilt folgende Regelung:

Codes 01 bis 99::  harmonisierte Gemeinschaftscodes
FAHRER (medizinische Griinde)

01. Korrektur des Sehvermogens und/oder Augenschutz
01.01 Brille
01.02 Kontaktlinse(n)
01.03 Schutzglaser
01.04 Opakgliser
01.05 Augenschutz

01.06 Brille oder Kontaktlinsen
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02. Horprothese/Kommunikationshilfe

02.01
02.02

Horprothese an einem Ohr

Horprothese an beiden Ohren

03. Prothese/Orthese der Gliedmaflen

03.01
03.02

05. Beschrinkte Giiltigkeit (obligatorische Verwendung von Untercodes; das Fahren unterliegt Beschrinkungen

Prothese/Orthese der Arme

Prothese/Orthese der Beine

aus medizinischen Griinden)

05.01

05.02

05.03
05.04
05.05
05.06
05.07
05.08

Beschrinkung auf Fahrten bei Tag (zum Beispiel: eine Stunde nach Sonnenaufgang und eine Stunde

vor Sonnenuntergang)

Beschrankung auf Fahrten in einem Umkreis von ... km vom Wohnsitz oder innerorts in ...[inner-

halb der Region ...

Fahren ohne Beifahrer

Beschrankt auf Fahrten mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als ... km/h

Fahren nur mit Beifahrer, der im Besitz eines Fithrerscheins sein muss
Ohne Anhinger
Fahren auf Autobahnen nicht erlaubt

Kein Alkohol

FAHRZEUGANPASSUNGEN

10. Angepasste Schaltung

10.01
10.02
10.03
10.04
10.05

Handschaltung
Automatikgetriebe
Elektronisches Wechselgetriebe
Anpassung des Schalthebels

Zusitzliches Kraftiibertragungsgetriebe nicht erlaubt

15. Angepasste Kupplung

15.01
15.02
15.03

15.04 Trennwand vor dem Kupplungspedal/abgeteiltes/heruntergeklapptes Kupplungspedal

Angepasstes Kupplungspedal
Handkupplung

Automatische Kupplung

20. Angepasste Bremsvorrichtungen

20.01
20.02
20.03
20.04
20.05
20.06
20.07
20.08
20.09
20.10
20.11
20.12
20.13
20.14

Angepasstes Bremspedal

Verbreitertes Bremspedal

Bremspedal geeignet fiir Betdtigung mit dem linken Fufl
Bremspedal (Fufiraste)

Bremspedal (Kipppedal)

Manuelle (angepasste) Betriebsbremse

Betriebsbremse mit verstirkter Servobremse

Verstirkte, in die Betriebsbremse integrierte Hilfsbremse
Angepasste Feststellbremse

Feststellbremse mit elektrischer Bedienung

(Angepasste) Feststellbremse mit FufSbedienung
Trennwand vor dem Bremspedal/abgenommenes/heruntergeklapptes Bremspedal
Mit dem Knie betitigte Bremse

Elektrisch betriebene Betriebsbremse
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25. Angepasste Beschleunigungsvorrichtungen

25.01
25.02
25.03
25.04
25.05
25.06
25.07
25.08
25.09

Angepasstes Gaspedal

Gaspedal (Fuf3raste)

Gaspedal (Kipppedal)

Handgas

Gaspedal (Knie)

Servogas (elektronisches, pneumatisches usw.)
Gaspedal links vom Bremspedal

Gaspedal links

Trennwand vor dem Gaspedal/abgenommenes/heruntergeklapptes Gaspedal

30. Angepasste kombinierte Beschleunigungs- und Bremsvorrichtungen

30.01
30.02
30.03
30.04
30.05
30.06
30.07
30.08
30.09
30.10
30.11

Parallelpedale

Pedale auf der gleichen (oder fast gleichen) Ebene

Gas und Bremse mit Gleitschiene

Gas und Bremse mit Gleitschiene und Orthese
Abgenommenes/heruntergeklapptes Gas- und Bremspedal
Bodenerhohung

Trennwand seitlich des Bremspedals

Trennwand fiir Prothese seitlich des Bremspedals
Trennwand vor Gas- und Bremspedal

Mit Fersen-/Beinstiitze

Elektrisch betriebene Beschleunigungs- und Bremsvorrichtungen

35. Angepasste Bedienvorrichtungen

(Schalter fiir Licht, Scheibenwischer/-waschanlage, akustisches Signal, Fahrtrichtungsanzeiger usw.)

35.01
35.02

35.03

35.04

35.05

Gebrauch der Bedienvorrichtungen ohne nachteiligen Einfluss auf Lenkung und Bedienung

Gebrauch der Bedienvorrichtungen, ohne Lenkrad und Zubehor (Drehknopf, Drehgabel usw.) loszu-
lassen

Gebrauch der Bedienvorrichtungen mit der linken Hand, ohne Lenkrad und Zubehér (Drehknopf,
Drehgabel usw.) loszulassen

Gebrauch der Bedienvorrichtungen mit der rechten Hand, ohne Lenkrad und Zubehor (Drehknopf,
Drehgabel usw.) loszulassen

Gebrauch der Bedienvorrichtungen, ohne Lenkrad und Zubehér (Drehknopf, Drehgabel usw.) und
kombinierte Beschleunigungs- und Bremsvorrichtung loszulassen

40. Angepasste Lenkung

40.01
40.02
40.03
40.04
40.05

40.06
40.07
40.08
40.09
40.10
40.11
40.12
40.13

Standardservolenkung

Verstirkte Servolenkung

Lenkung mit Hilfssystem erforderlich
Verldngerte Lenksdule

Angepasstes Lenkrad (mit verbreitertem und/oder verstirktem Lenkradteil; verkleinertem Lenkrad-
durchmesser usw.)

Hohenverstellbares Lenkrad

Senkrechtes Lenkrad

Waagerechtes Lenkrad

FufBlenkung

Andersartig angepasste Lenkung (Steuerkniippel usw.)
Drehknopf am Lenkrad

Drehgabel am Lenkrad

Mit Orthese Tenodese
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42.

43.

44,

45.

50.

51.

Angepasste(r) Riickspiegel

42.01 (linker oder) rechter Aufenriickspiegel

42.02 Aufenriickspiegel auf dem Kotfliigel

42.03 Zusitzlicher Innenriickspiegel mit Sichterweiterung

42.04 Innenriickspiegel mit Rundsicht

42.05 Riickspiegel fiir toten Winkel

42.06 Elektrisch bedienbare(r) Auflenriickspiegel

Angepasster Fithrersitz

43.01 In der Hohe angepasster Fithrersitz in normalem Abstand zum Lenkrad und zu den Pedalen
43.02 Der Korperform angepasster Sitz

43.03 Fihrersitz mit Seitenstiitzen zur Verbesserung der Sitzstabilitit

43.04 Fithrersitz mit Armlehne

43.05 Verlingerte Gleitschiene des Fithrersitzes

43.06 Angepasster Sicherheitsgurt

43.07 Hosentragergurt

Anpassungen an Kraftradern (obligatorische Verwendung von Untercodes)

44.01 Einzeln gesteuerte Bremsen

44.02 (Angepasste) Handbremse (Vorderrad)

44.03 (Angepasste) Fuffbremse (Hinterrad)

44.04 (Angepasste) Beschleunigungsvorrichtung

44.05 (Angepasste) Handschaltung und Handkupplung

44.06 (Angepasste(r)) Riickspiegel

44.07 (Angepasste) Bedienvorrichtungen (Fahrtrichtungsanzeiger, Bremsleuchten usw.)
44.08 Sitzhohe muss im Sitzen die Berithrung des Bodens mit beiden Fiilen gleichzeitig ermoglichen

Kraftrad nur mit Seitenwagen

Beschrinkung auf ein bestimmtes Fahrzeug/eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe der Fahrzeugidenti-
fizierungsnummer)

Beschrinkung auf ein bestimmtes Fahrzeugfein bestimmtes Fahrzeugkennzeichen (Angabe des amtlichen
Kennzeichens)

ANGABEN FUR BEHORDLICHE ZWECKE

70.

71.

72.

73.

74.

75.

Umtausch des Fithrerscheins Nummer ..., ausgestellt durch ... (EU/UN-Kennzeichnung im Falle eines Dritt-
landes; z.B. 70.0123456789.NL)

Duplikat des Fithrerscheins Nummer ... (EU/UN-Kennzeichnung im Falle eines Drittlandes; z.B.
71.987654321.HR)

Nur fiir Fahrzeuge der Klasse A mit einem Hubraum von hdchstens 125 ¢cm? und einer Motorleistung von
hochstens 11 kW (A1)

Nur fiir dreirddrige und vierrddrige Kraftfahrzeuge der Klasse B (B1)
Nur Fahrzeuge der Klasse C mit einer zuldssigen Gesamtmasse von hochstens 7 500 kg (C1)

Nur fiir Fahrzeuge der Klasse D mit hichstens 16 Sitzplitzen aufler dem Fahrersitz (D1)
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76. Nur fur Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der Klasse C1 mit einer zuldssigen Gesamt-

77.

78.

79.

95.

96.

masse von 7 500 kg und einem Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg beste-
hen, sofern die zuldssige Gesamtmasse der Kombination 12 000 kg und die zuldssige Gesamtmasse des
Anhingers die Leermasse des Zugfahrzeugs nicht tibersteigen (C1E)

Nur fiir Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der Klasse D1 mit hochstens 16 Sitzplitzen
aufer dem Fahrersitz und einem Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg beste-
hen, sofern a) die zuldssige Gesamtmasse der Kombination 12 000 kg und die zuldssige Gesamtmasse des
Anhingers die Leermasse des Zugfahrzeugs nicht tibersteigen und b) der Anhinger nicht zur Personenbe-
forderung verwendet wird (D1E)

Nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe

Nur Fahrzeuge, die nach Artikel 10 Absatz 1 der Richtlinie 91/439/EWG den in Klammern angegebenen
Spezifikationen entsprechen

90.01: nach links
90.02: nach rechts
90.03: links
90.04: rechts
90.05: Hand
90.06: Ful

90.07: verwendbar

Kraftfahrer, der Inhaber eines Befihigungsnachweises ist und die Befihigungspflicht gemaf der Richtlinie
2003/59/EG bis zum ... (z.B.: 95.01.01.2012) erfillt

Kraftfahrer, der eine Schulung absolviert oder eine Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen nach
Anhang V bestanden hat

— Codes 100 und dariiber: nationale Codes mit ausschlieflicher Geltung fiir den Verkehr auf dem Hoheitsgebiet

des Staats, der den Fithrerschein ausgestellt hat.

Gilt ein Code fiir alle Klassen, fiir die der Fithrerschein ausgestellt ist, so kann er unterhalb der Rubriken 9, 10
und 11 gedruckt werden;

13.

14.

ein Feld, in das der Aufnahmemitgliedstaat nach Abschnitt 4 Buchstabe a dieses Anhangs Angaben aufneh-
men kann, die fir die Verwaltung des Fithrerscheins unerldsslich sind;

ein Feld, in das der den Fithrerschein ausstellende Mitgliedstaat die Angaben eintragen kann, die fir die Ver-
waltung des Fithrerscheins unerldsslich sind oder sich auf die Verkehrssicherheit beziehen (fakultativ). Fallt
die Angabe unter eine der in diesem Anhang aufgefithrten Rubriken, so muss vor der Angabe die Nummer
der entsprechenden Rubrik stehen.

Mit schriftlicher Zustimmung des Fithrerscheininhabers in jedem Einzelfall konnen in dieses Feld auch
Angaben eingetragen werden, die nicht mit der Verwaltung des Fiihrerscheins oder mit der Verkehrssicher-
heit zusammenhingen; durch diese Angaben wird die Verwendung des Musters als Fithrerschein nicht
beriihrt;

b) Erlduterungen zu den auf den Seiten 1 und 2 des Fiihrerscheins erscheinenden nummerierten Rubriken (zumindest
Rubriken 1, 2, 3, 4a, 4b, 4c, 5, 10, 11 und 12);

Will ein Mitgliedstaat diese Eintragungen in einer anderen Landessprache abfassen als einer der folgenden Sprachen:
Dinisch, Deutsch, Englisch, Estnisch, Finnisch, Franzosisch, Griechisch, Italienisch, Lettisch, Litauisch, Maltesisch,
Niederldndisch, Polnisch, Portugiesisch, Schwedisch, Slowakisch, Slowenisch, Spanisch, Tschechisch und Ungarisch,
so erstellt er unbeschadet der sonstigen Bestimmungen dieses Anhangs unter Verwendung einer der vorgenannten
Sprachen eine zweisprachige Fassung des Fithrerscheins;

auf dem EG-Fithrerscheinmuster muss ein Feld fiir die eventuelle Aufnahme eines Mikrochips oder einer gleichwerti-
gen Computervorrichtung vorgesehen werden.
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4. Besondere Bestimmungen

a) Hat der Inhaber eines von einem Mitgliedstaat gemifS diesem Anhang ausgestellten Fiihrerscheins seinen ordentli-
chen Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat genommen, so kann dieser Mitgliedstaat in den Fiihrerschein die fur
dessen Verwaltung unerldsslichen Angaben aufnehmen, sofern er dieselben Angaben auch in die von ihm ausgestell-
ten Fithrerscheine aufnimmt und sofern auf dem Fithrerschein geniigend Platz vorhanden ist.

=

Nach Konsultation der Kommission konnen die Mitgliedstaaten unbeschadet der sonstigen Bestimmungen dieses
Anhangs Farben oder Kennzeichnungen wie Strichcodes und nationale Symbole hinzufiigen.

Im Rahmen der gegenseitigen Anerkennung der Fithrerscheine darf der Strichcode keine anderen Informationen als
diejenigen enthalten, die bereits lesbar im Fithrerschein stehen oder die fiir die Erteilung des Fithrerscheins unerlass-
lich sind.
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MUSTER EINES FUHRERSCHEINS GEMASS EG-MODELL

Seite 1 FUHRERSCHEIN [MITGLIEDSTAAT]

/_

1.
2.
3.

& PHITC

4a.
40.
5.

o

(8.)

qc.
(4d.)

PERMIS DE CONDUIRE

ETAT MEMBRE\

J

Seite 2 1. Name 2. Vorname 3. Geburtsdatum und -ort 4a. Ausstellungsdatum 4b. Ablaufdatum 4c. Ausstellungsbehorde
5. Fithrerscheinnummer 8. Wohnort 9. Fahrerlaubnisklasse (") 10. Erteilungsdatum nach Klassen 11. Ablaufdatum
nach Klassen 12. Beschrankungen

10.

11.

\\

12.

TSI

AR

RSk ot

\

18z 2 Peamam 2 Dzmatieg s

oy e e el

07 g
0 iy
=T

EE T

Gl

D1F

o

() Hinweis: Ein Symbol und eine entsprechende Zeile fiir die Klasse AM wird noch eingefiigt.
Hinweis: Die Angabe ,A2“ wird in den Bereich mit den Kraftradklassen eingefiigt.
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MUSTER EINES FUHRERSCHEINS GEMASS EG-MODELL

BELGISCHER FUHRERSCHEIN (als Beispiel)

RIJBEWIJS KONINKRIJK BELGIE\\

1. Steven

2. Anne-Marie M.E.

3. 010473 0-53170 Bonn
4a. 01.67.96 4c.B-9000 Gent
4h. 30.06.06

5. DA 003360

& PHOTD

». A B

)
PERMIS DE CONDUIRE ROYAUME DE BELGIOUE\
1. Quentin
2 Maria NE.

3 010473 B-7000 Monsg
4a 01.07.86 4c B-1180 Uccle
4. 30.06.06

DA 003 361

___h/Dwzﬂ)ZTz,.__
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ANHANG II

. MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE FAHRPRUFUNGEN

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mafinahmen, um zu gewihrleisten, dass die Bewerber um eine Fahrerlaubnis
tatsachlich iiber die fur das Fithren eines Kraftfahrzeugs erforderlichen Kenntnisse, Fahigkeiten und Verhaltensweisen verfii-
gen. Die dazu eingefithrte Priifung muss bestehen aus

— einem Priifungsteil zur Kontrolle der Kenntnisse und danach

— einem Priifungsteil zur Kontrolle der Fahigkeiten und der Verhaltensweisen.

Diese Priifungen sollen unter den nachfolgenden Bedingungen durchgefiihrt werden.

A.

1.

2.1.6.
2.1.7.

PRUFUNG DER KENNTNISSE
Form

Die Form ist so zu wihlen, dass festgestellt werden kann, ob der Bewerber die erforderlichen Kenntnisse in den
Sachgebieten besitzt, die unter den Nummern 2, 3 und 4 angefithrt sind.

Jeder Bewerber um eine Fahrerlaubnis, der schon die Priifung der Kenntnisse fiir eine Fahrerlaubnis in einer ande-
ren Klasse erfolgreich abgelegt hat, kann von den unter den Nummern 2, 3 und 4 vorgesehenen gemeinsamen
Bestimmungen befreit werden.

Inhalt der Priifung der Kenntnisse fiir alle Fahrzeugklassen

Die Priifung muss sich auf alle nachfolgenden Punkte erstrecken, wobei der Inhalt der Fragen dem Ermessen jedes
Mitgliedstaates iiberlassen bleibt:

Straflenverkehrsvorschriften:

— insbesondere Verkehrszeichen, einschlieSlich Markierungen und Signalanlagen, Vorfahrtsregeln und Geschwin-
digkeitsbegrenzungen;

Fahrzeugfihrer:
— Bedeutung der Aufmerksamkeit und der Verhaltensweisen gegeniiber den anderen Verkehrsteilnehmern;

— die Wahrnehmung, Beurteilung und Entscheidung in Bezug auf Strafensituationen, insbesondere die Reak-
tionszeit, die Anderungen im Verhalten des Fahrers unter der Einwirkung von Alkohol, Drogen und Arznei-
mitteln sowie die Auswirkungen von Gemiits- und Ermiidungszustinden;

Straf3e:

— die wichtigsten Grundsitze im Zusammenhang mit der Einhaltung des Sicherheitsabstands zu anderen Fahr-
zeugen, dem Bremsweg und der Bodenhaftung des Fahrzeugs bei verschiedenen Witterungs- und Fahrbahnver-
hiltnissen;

— Gefahren aufgrund des insbesondere je nach Witterungsverhiltnissen, Tages- oder Nachtzeit unterschiedlichen
Zustandes der Fahrbahn;

— Besonderheiten der verschiedenen StrafSenarten und der jeweiligen Rechtsvorschriften;
Andere Verkehrsteilnehmer:

— besondere Gefahren im Zusammenhang mit der Unerfahrenheit anderer Verkehrsteilnehmer und den beson-
ders unfallgefdhrdeten Personengruppen wie Kinder, Fulginger, Radfahrer und Personen mit eingeschrankter
Bewegungsfahigkeit;

— Gefahren aufgrund des Verkehrs verschiedener Fahrzeugarten, deren Fahreigenschaften und der unterschiedli-
chen Sicht der Fahrzeugfiihrer;

Allgemeine Vorschriften und Verschiedenes:
— Vorschriften iiber amtliche Papiere fiir die Benutzung des Fahrzeugs;

— allgemeine Regeln fiir das Verhalten des Fahrzeugfiihrers bei Unfillen (Sicherung des Verkehrs, Unfallmeldung)
und Mafinahmen, die er gegebenenfalls treffen kann, um Opfern eines Stralenverkehrsunfalls Hilfe zu leisten;

— die Sicherheit des Fahrzeugs, der Ladung und der beforderten Personen betreffende Faktoren;
Vorsichtsmafinahmen beim Verlassen des Fahrzeugs;

Mechanische Zusammenhinge, die fiir die StrafSenverkehrssicherheit von Bedeutung sind: Fahrzeugfithrer miissen
die hdufigsten Mangel insbesondere an der Lenkung, der Authingung, den Bremsanlagen, den Reifen, den Schein-
werfern und Leuchten, den Fahrtrichtungsanzeigern, den Riickstrahlern, den Riickspiegeln, den Scheibenwaschan-
lagen und den Scheibenwischern, der Auspuffanlage, den Sicherheitsgurten und der Schallzeichenanlage erkennen
konnen;
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2.1.8. Sicherheitsausriistung der Fahrzeuge, insbesondere Benutzung der Sicherheitsgurte, der Kopfstiitzen und der
Sicherheitseinrichtungen fiir Kinder;

2.1.9. Regeln fiir die umweltfreundliche Benutzung des Fahrzeugs (Benutzung der Schallzeichenanlage nur im Bedarfsfall,
mafSvoller Kraftstoffverbrauch, Begrenzung der Schadstoffemissionen usw.).

3. Besondere Bestimmungen fiir die Klassen A1, A2 und A

3.1.  Zwingend vorgeschrieben ist die Uberpriifung der nachfolgenden allgemeinen Kenntnisse:
3.1.1.  Verwendung der Sicherheitsausriistung wie Handschuhe, Stiefel, Bekleidung und Sturzhelm;
3.1.2. deutliche Sichtbarkeit von Motorradfahrern fiir andere Verkehrsteilnehmer;

3.1.3. Risikofaktoren, die mit den oben beschriebenen unterschiedlichen Straflenzustinden zusammenhidngen, unter
besonderer Beriicksichtigung rutschiger Verhiltnisse auf Kanalabdeckungen, auf Strafenmarkierungen wie Linien
und Pfeilen und auf Stralenbahnschienen;

3.1.4. Mechanische Zusammenhinge, die — wie oben dargelegt — fiir die Straenverkehrssicherheit von Bedeutung
sind, unter besonderer Beriicksichtigung des Notschalters, der Fliissigkeitsstinde und des Antriebsstrangs.

4, Besondere Bestimmungen fiir die Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und D1E

4.1.  Zwingend vorgeschrieben ist die Uberpriifung der nachfolgenden allgemeinen Kenntnisse:

4.1.1. Vorschriften iiber die Ruhe- und Lenkzeiten, wie in der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates vom
20. Dezember 1985 iiber die Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im Straenverkehr (') festgelegt;
Benutzung des Fahrtenschreibers, wie in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985
tiber das Kontrollgerit im StrafSenverkehr (?) festgelegt;

4.1.2.  Vorschriften fiir die Transportart: Giiter oder Personen;

4.1.3. Kenntnis der Fahrzeug- und Beférderungsdokumente, die fiir den innerstaatlichen und grenziiberschreitenden
Waren- und Personenverkehr vorgeschrieben sind;

4.1.4. Verhalten bei Unfillen; Kenntnis der nach Unfillen und dhnlichen Ereignissen zu treffenden Mafnahmen, ein-
schlieRlich Notfallmafnahmen wie Evakuierung von Fahrgisten, sowie Grundkenntnisse in erster Hilfe;

4.1.5. Kenntnis der Vorsichtsmafregeln beim Demontieren von Ridern und beim Radwechsel;
4.1.6. Vorschriften iiber Gewichte und Abmessungen von Fahrzeugen; Vorschriften iiber Geschwindigkeitsbegrenzer;
4.1.7. Behinderung der Sicht des Fahrers aufgrund der Bauart des Fahrzeugs;

4.1.8. Lesen einer Straffenkarte, Streckenplanung, einschlieflich der Benutzung eines elektronischen Navigationssystems
(fakultativ);

4.1.9. Sicherheitsfaktoren im Zusammenhang mit der Beladung des Fahrzeugs: Kontrolle des Ladeguts (verstauen und
verzurren), Beherrschen von Schwierigkeiten mit verschiedenen Arten von Ladegut (z.B. fliissiges, hingendes Lade-
gut, ...), Be- und Entladen von Giitern und dafir erforderliche Verwendung von Ladevorrichtungen (nur bei den
Klassen C, CE, C1 und C1E);

4.1.10. Kenntnis der Verantwortung des Fahrers bei der Personenbeforderung; Komfort und Sicherheit der Passagiere;
Beforderung von Kindern; notwendige Kontrolle vor dem Abfahren; alle Bustypen sollten Teil der Priifung der
Kenntnisse sein (6ffentliche Busse und Reisebusse, Busse mit speziellen Abmessungen, ...) (nur bei den Klassen D,
DE, D1 und D1E).

4.2.  Zwingend vorgeschriebene Kontrolle der allgemeinen Kenntnisse der nachstehenden zusatzlichen Bestimmungen
fiir die Klassen C, CE, D und DE:

4.2.1. Kenntnis der Prinzipien der Bauart und Funktionsweise folgender Aggregate und Systeme: Verbrennungsmaschine,
Fliissigkeiten (z.B. Motordl, Kithlmittel, Waschfliissigkeit), Kraftstoffsystem, elektrische Anlage, Ziindung, Kraft-
tibertragung (Kupplung, Getriebe usw.);

(') ABLL370vom 31.12.1985, S. 1. Aufgehoben durch die Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europiischen Parlaments und des Rates (ABL L

102 vom 11.4.2006, S. 1).
() ABLL370vom 31.12.1985,S. 8. Zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 561/2006.
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4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.
4.2.7.

4.2.8.

5.1.

5.2.

Kenntnis der Schmier- und Frostschutzmittel;
Kenntnis der Prinzipien der Bauweise sowie der Montage, der richtigen Verwendung und Wartung von Reifen;

Kenntnis der Prinzipien der verschiedenen Arten von Bremsanlagen und Geschwindigkeitsreglern, deren Arbeits-
weise, Hauptbestandteile, Anschliisse, Bedienung und tigliche Wartung sowie die Verwendung des Antiblockier-
systems;

Kenntnis der Prinzipien der verschiedenen Arten von Anhangerkupplungssystemen, deren Arbeitsweise, Hauptbe-
standteile, Verbindung, Verwendung und tagliche Wartung (nur fiir die Klassen CE und DE);

Kenntnis von Methoden zur Lokalisierung von Storungen am Kraftfahrzeug;

Kenntnisse iiber vorbeugende Wartung von Kraftfahrzeugen und rechtzeitige Veranlassung von notwendigen
betriebsbedingten Reparaturen;

Kenntnis der Verantwortung des Fahrers wahrend der Entgegennahme, des Transports und der Ablieferung der
Giiter im Rahmen der vereinbarten Bedingungen (nur fiir die Klassen C und CE).

PRUFUNG DER FAHIGKEITEN UND VERHALTENSWEISEN
Fahrzeug und Ausriistung

Das Fithren eines Fahrzeugs mit Schaltgetriebe setzt das Bestehen einer Priifung der Fihigkeiten und Verhaltens-
weisen auf einem Fahrzeug mit Schaltgetriebe voraus.

Legt der Bewerber um eine Fahrerlaubnis die Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen auf einem Fahrzeug
mit automatischer Kraftiibertragung ab, so ist dies in jedem Fiihrerschein, der aufgrund einer solchen Priifung aus-
gestellt wird, zu vermerken. Ein Fithrerschein mit diesem Vermerk berechtigt nur zur Fithrung eines Fahrzeugs mit
automatischer Kraftiibertragung.

Unter einem ,Fahrzeug mit automatischer Kraftiibertragung* ist ein Fahrzeug zu verstehen, bei dem die Uberset-
zung zwischen Motor und Ridern allein iiber das Gas- bzw. das Bremspedal verdndert wird.

Fahrzeuge, auf denen die Priifungen der Fahigkeiten und Verhaltensweisen abgelegt werden, miissen den nachste-
henden Mindestanforderungen geniigen. Die Mitgliedstaaten konnen diese Kriterien verschirfen bzw. weitere Krite-
rien hinzufiigen.

Klasse Al:

Kraftriader der Klasse A1 ohne Beiwagen mit einem Hubraum von mindestens 120 cm?, die eine Geschwindigkeit
von mindestens 90 km/h erreichen;

Klasse A 2:

Kraftrider ohne Beiwagen mit einem Hubraum von mindestens 400 cm’® und einer Leistung von
mindestens 25 kW;

Klasse A:

Kraftrader ohne Beiwagen mit einem Hubraum von mindestens 600 cm?® und einer Leistung von mindestens
40 kWw;

Klasse B:

Vierradrige Fahrzeuge der Klasse B, die eine Geschwindigkeit von mindestens 100 km/h erreichen;

Klasse BE:

Fahrzeugkombinationen, bestehend aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse B und einem Anhinger mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 1 000 kg, die eine Hochstgeschwindigkeit von mindestens 100 km/h
erreichen und nicht der Klasse B zuzurechnen sind; der Frachtraum des Anhédngers besteht aus einem geschlosse-
nen Korper, der mindestens genauso breit und hoch wie das Zugfahrzeug ist; der geschlossene Korper des Anhin-
gers kann geringfiigig weniger breit sein, sofern sichergestellt ist, dass die Sicht nach hinten nur tiber die AufSen-
riickspiegel des Zugfahrzeugs moglich ist; der Anhdnger ist mit einer tatsichlichen Gesamtmasse von mindestens
800 kg zu verwenden;

Klasse B1:

Vierradrige Kraftfahrzeuge, die eine Geschwindigkeit von mindestens 60 km/h erreichen;
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Klasse C:

Fahrzeuge der Klasse C mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 12 000 kg, einer Linge von mindestens
8 m und einer Breite von mindestens 2,40 m, die eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; ausge-
stattet mit einem Antiblockiersystem, einem Getriebe mit mindestens 8 Vorwirtsgingen und mit einem Kontroll-
gerit, wie es in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist; der Frachtraum hat aus einem geschlossenen
Korper zu bestehen, der mindestens so breit und hoch wie die Fithrerkabine ist; das Fahrzeug ist mit einer tatsich-
lichen Gesamtmasse von mindestens 10 000 kg zu verwenden;

Klasse CE:

Entweder Sattelkraftfahrzeuge oder Kombinationen aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse C und einem Anhin-
ger mit einer Linge von mindestens 7,5 m; sowohl das Sattelkraftfahrzeug als auch die Kombination miissen eine
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 20 000 kg, einer Linge von mindestens 14 m und einer Breite von min-
destens 2,40 m aufweisen und eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen, sowie mit einem Anti-
blockiersystem, einem Getriebe von mindestens 8 Vorwirtsgiangen und mit einem Kontrollgerit, wie es in der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist, ausgestattet sein; der Frachtraum hat aus einem geschlossenen Kor-
per zu bestehen, der mindestens so breit und hoch wie die Fiihrerkabine ist; sowohl das Sattelkraftfahrzeug als
auch die Anhingerkombination sind mit einer tatsichlichen Gesamtmasse von mindestens 15 000 kg zu verwen-
den;

Klasse C1:

Fahrzeuge der Klasse C1 mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 4 000 kg und einer Mindestlinge von
5 m, die eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet mit einem Antiblockiersystem und
einem Kontrollgerit, wie es in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist; der Frachtraum hat aus einem
geschlossenen Korper zu bestehen, der mindestens so breit und hoch wie die Fithrerkabine ist;

Klasse C1E:

Kombinationen aus einem Priiffungsfahrzeug der Klasse C1 und einem Anhinger mit einer zuldssigen Gesamt-
masse von mindestens 1 250 kg. Die Fahrzeugkombination muss mindestens 8 m lang sein und eine Geschwin-
digkeit von mindestens 80 kmj/h erreichen; der Frachtraum des Anhéngers besteht aus einem geschlossenen Kor-
per, der mindestens genauso breit und hoch wie die Fithrerkabine ist; der geschlossene Kérper des Anhingers
kann geringfiigig weniger breit sein, sofern sichergestellt ist, dass die Sicht nach hinten nur iiber die Auflenriick-
spiegel des Zugfahrzeugs moglich ist; der Anhinger ist mit einer tatsichlichen Gesamtmasse von mindestens
800 kg zu verwenden;

Klasse D:

Fahrzeuge der Klasse D mit einer Lange von mindestens 10 m und eine Breite von mindestens 2,40 m, die eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet mit einem Antiblockiersystem sowie einem Kon-
trollgerdt, wie es in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist;

Klasse DE:

Kombinationen aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse D und einem Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse
von mindestens 1 250 kg und eine Breite von mindestens 2,40 m, die eine Geschwindigkeit von mindestens
80 km/h erreichen; der Frachtraum des Anhingers hat aus einem geschlossenen Korper zu bestehen, der mindes-
tens 2 m breit und hoch ist; der Anhénger ist mit einer tatsichlichen Gesamtmasse von mindestens 800 kg zu
verwenden;

Klasse D1:

Fahrzeuge der Klasse D1, mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 4 000 kg und einer Mindestlinge
von 5 m, die eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet mit einem Antiblockiersystem
und einem Kontrollgerit, wie es in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist;

Klasse D1E:

Kombinationen aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse D1 und einem Anhinger mit einer zuldssigen Gesamt-
masse von mindestens 1 250 kg, die eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; der Frachtraum
des Anhingers hat aus einem geschlossenen Korper zu bestehen, der mindestens 2 m breit und hoch ist; der
Anhinger ist mit einer tatsichlichen Gesamtmasse von mindestens 800 kg zu verwenden;
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Fahrzeuge, die fir die Priifung der Fihigkeiten und der Verhaltensweisen der Klassen BE, C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1 und DI1E vor oder nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie verwendet werden und die den oben vorgegebenen
Mindestanforderungen nicht entsprechen, konnen nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie hochstens noch zehn
Jahre lang verwendet werden. Die Erfordernisse hinsichtlich der Beladung dieser Fahrzeuge werden von den Mit-
gliedstaaten spatestens zehn Jahre nach dem Inkrafttreten der Richtlinie 2000/56/EG der Kommission (*) umge-
setzt.

6. Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen fiir die Klassen A1, A2 und A
6.1.  Vorbereitung und technische Kontrolle des Fahrzeugs unter Beriicksichtigung der Straflenverkehrssicherheit

Die Bewerber miissen zeigen, dass sie in der Lage sind, sich auf ein sicheres Fahren vorzubereiten, wozu sie folgen-
den Anforderungen geniigen miissen:

6.1.1. ordnungsgemifle Verwendung der Sicherheitsausriistung, wie Handschuhe, Stiefel, Kleidung und Sturzhelm;

6.1.2. stichprobenartige Uberpriifung des ordnungsgeméfen Zustands der Reifen, der Bremsanlagen, der Lenkung, des
Notschalters (sofern vorhanden), der Kette, des Olstands, der Leuchten, der Riickstrahler, der Fahrtrichtungsanzei-
ger und der Schallzeichenanlage.

6.2.  Zu priifende spezielle Fahrmaniver, die fiir die StrafSenverkehrssicherheit von Bedeutung sind:

6.2.1. das Kraftrad auf seinem Stinder abstellen und von seinem Stinder herunternehmen und durch Schieben von der
Seite ohne Motorkraft fortbewegen;

6.2.2. das Kraftrad auf seinem Stinder abstellen;

6.2.3. mindestens zwei Fahrmanover bei langsamer Geschwindigkeit, darin inbegriffen ein langsamer Slalom; dadurch
soll es ermoglicht werden, die Fahigkeit zur Bedienung der Kupplung in Kombination mit der Bremse, das Halten
des Gleichgewichtes, die Blickrichtung und die Sitzposition auf dem Kraftrad zu tiberpriifen, wobei die Fiile auf
den Pedalen verbleiben sollen;

6.2.4. mindestens zwei Fahriibungen bei hoherer Geschwindigkeit, wobei ein Fahrmanéver im zweiten oder dritten Gang
mit einer Geschwindigkeit von mindestens 30 km/h absolviert wird und ein weiteres das Vermeiden eines Hinder-
nisses bei mindestens 50 km/h beinhalten muss; dadurch soll es ermoglicht werden, die Sitzposition auf dem
Kraftrad, die Blickrichtung, das Halten des Gleichgewichtes, die Lenkfihigkeit und die Beherrschung des Gang-
wechsels zu tiberpriifen;

6.2.5. Bremsen: mindestens zwei Bremsmanover, darin inbegriffen eine Notbremsung bei einer Geschwindigkeit von
mindestens 50 km/h; dadurch soll es ermdglicht werden, die Bedienung der Vorder- und Hinterradbremse, die
Blickrichtung und die Sitzposition auf dem Kraftrad zu iiberpriifen.

Die speziellen Fahritbungen, die unter den Nummern 6.2.3 bis 6.2.5 erwdhnt werden, miissen spatestens finf
Jahre nach dem Inkrafttreten der Richtlinie 2000/56/EG absolviert werden.

6.3. Verhaltensweisen im Verkehr

Die Bewerber miissen folgende Fahriibungen in normalen Verkehrsverhiltnissen vollig sicher und mit der erforder-
lichen Vorsicht durchfiihren:

6.3.1. anfahren: nach Parken und im Verkehr; aus einer Einfahrt herausfahren;

6.3.2. auf geraden Straflen fahren; an entgegenkommenden Fahrzeugen auch an Engstellen vorbeifahren;
6.3.3. fahren in Kurven;

6.3.4. an Kreuzungen und Einmiindungen heranfahren und sie tiberqueren;

6.3.5. Richtung wechseln: nach links und nach rechts abbiegen oder die Fahrbahn wechseln;

6.3.6. Auffahrt auf oder Ausfahrt von Autobahnen oder dhnlichen Straflen (soweit verfiigbar): Einfahrt vom Beschleuni-
gungsstreifen; Ausfahrt auf der Verzogerungsspur;

6.3.7. iiberholen/vorbeifahren: iiberholen anderer Fahrzeuge (soweit méglich); an Hindernissen (z.B. parkenden Fahrzeu-
gen) vorbeifahren; (ggf.) von anderen Fahrzeugen iiberholt werden;

6.3.8. spezielle Teile der Strafle (soweit verfiigbar): Kreisverkehr; Eisenbahniiberginge; Straffenbahn-/Bushaltestelle; Fuf3-
gangeriiberginge; auf langen Steigungen aufwirts/abwirts fahren;

6.3.9. beim Verlassen des Fahrzeugs die erforderlichen Vorsichtsmaffnahmen treffen.

(") Richtlinie 2000/56/EG der Kommission vom 14. September 2000 zur Anderung der Richtlinie 91/439/EWG des Rates iiber den Fithrer-
schein (ABL L 237 vom 21.9.2000, S. 45).
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.4.

7.4.1.
7.4.2.
7.4.3.
7.4.4.
7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

7.4.9.

Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen fiir die Klassen B, B1 und BE
Vorbereitung und technische Kontrolle des Fahrzeugs, die fiir die Strafenverkehrssicherheit von Bedeutung sind

Die Bewerber miissen zeigen, dass sie in der Lage sind, sich auf ein sicheres Fahren vorzubereiten, wozu sie folgen-
den Anforderungen geniigen miissen:

die fiir eine richtige Sitzhaltung erforderlichen Einstellungen am Sitz vornehmen;
die Riickspiegel, den Sicherheitsgurt und, sofern verfiigbar, die Kopfstiitzen einstellen;
tiberpriifen, ob die Tiiren geschlossen sind;

den ordnungsgemidfen Zustand der Reifen, der Lenkung, der Bremsanlage, der Fliissigkeiten (z.B. Motordl, Kiihl-
mittel, Waschfliissigkeit), der Scheinwerfer und Leuchten, der Riickstrahler, der Fahrtrichtungsanzeiger und der
Schallzeichenanlage stichprobenartig iiberpriifen;

Sicherheitsfaktoren im Zusammenhang mit der Beladung des Fahrzeugs iiberpriifen: Fahrzeugkarosserie, Blechab-
deckung, Frachttiiren, Verriegelung der Kabine, Art der Beladung, Sicherung der Ladung (nur fiir die Klasse BE);

den Kupplungsmechanismus, die Bremsen und die elektrischen Verbindungen iiberpriifen (nur fiir die Klasse BE).

Klassen B und B1: zu priifende spezielle Fahriibungen, die fiir die Strafenverkehrssicherheit von Bedeutung sind

Folgende Fahriibungen werden stichprobenartig gepriift (mindestens zwei Fahriibungen aus den folgenden vier
Nummern, davon eine im Rickwirtsgang):

in gerader Richtung riickwirts fahren und riickwirts nach rechts oder nach links an einer Straflenecke abbiegen
und dabei den richtigen Fahrstreifen benutzen;

unter Benutzung des Vorwirts- und des Riickwartsganges wenden;
das Fahrzeug abstellen und einen Parkplatz verlassen (parallel, schriag oder im rechten Winkel zum Fahrbahnrand,
unter Benutzung des Vorwirts- und des Riickwartsganges, sowohl in der Ebene als auch in der Steigung und im

Gefille);

das Fahrzeug genau zum Halten bringen; die Anwendung der hochstmdglichen Bremskraft des Fahrzeugs ist aller-
dings fakultativ.

Klasse BE: zu priifende spezielle Fahriibungen, die fiir die Straflenverkehrssicherheit von Bedeutung sind:

den Anhinger an das Zugfahrzeug ankuppeln und von diesem abkuppeln; zu Beginn dieser Ubung miissen das
Fahrzeug und der Anhinger nebeneinander (d.h. nicht in einer Linie) stehen;

riickwiirts eine Kurve entlang fahren, deren Verlauf dem Ermessen der Mitgliedstaaten iiberlassen bleibt;

zum Be- oder Entladen sicher parken.

Verhaltensweisen im Verkehr

Die Bewerber miissen folgende Fahriibungen in normalen Verkehrsverhaltnissen vollig sicher und mit der erforder-
lichen Vorsicht durchfiihren:

anfahren: nach Parken und im Verkehr; aus einer Einfahrt herausfahren;

auf geraden StrafSen fahren; an entgegenkommenden Fahrzeugen auch an Engstellen vorbeifahren;
fahren in Kurven;

an Kreuzungen und Einmiindungen heranfahren und sie iberqueren;

Richtung wechseln: nach links und nach rechts abbiegen oder die Fahrbahn wechseln;

Auffahrt auf oder Ausfahrt von Autobahnen oder dhnlichen Straen (soweit verfiigbar): Einfahrt vom Beschleuni-
gungsstreifen; Ausfahrt auf der Verzdgerungsspur;

tiberholen/vorbeifahren: iiberholen anderer Fahrzeuge (soweit moglich); an Hindernissen (z.B. parkenden Fahrzeu-
gen) vorbeifahren; (ggf.) von anderen Fahrzeugen tiberholt werden;

spezielle Teile der Strale (soweit verfiigbar): Kreisverkehr; Eisenbahniiberginge; Straffenbahn-/Bushaltestelle; Fuf3-
gingeriiberginge; auf langen Steigungen aufwirts/abwirts fahren;

beim Verlassen des Fahrzeugs die erforderlichen Vorsichtsmaffnahmen treffen.
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8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.3.

Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen fiir die Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und D1E
Vorbereitung und technische Kontrolle des Fahrzeugs, die fiir die Strafenverkehrssicherheit von Bedeutung sind

Die Bewerber miissen zeigen, dass sie in der Lage sind, sich auf ein sicheres Fahren vorzubereiten, wozu sie folgen-
den Anforderungen geniigen miissen:

die fiir eine richtige Sitzhaltung erforderlichen Einstellungen am Sitz vornehmen;
die Riickspiegel, den Sicherheitsgurt und, sofern verfiigbar, die Kopfstiitzen einstellen;

den ordnungsgemifen Zustand der Reifen, der Lenkung, der Bremsanlage, der Scheinwerfer und Leuchten, der
Riickstrahler, der Fahrtrichtungsanzeiger und der Schallzeichenanlage stichprobenartig iiberpriifen;

die Brems- und Lenkhilfe tiberpriifen; den Zustand der Rider iiberpriifen, sowie der Radmuttern, Schmutzfinger,
Windschutzscheiben, Fenster und Scheibenwischer und Fliissigkeiten (z.B. Motor6l, Kithlmittel, Waschfliissigkeit);
das Instrumentenbrett einschlieflich des Kontrollgerits, wie es in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben
ist, iiberpriifen und verwenden;

den Luftdruck, die Luftbehélter und die Radaufhingung iiberpriifen;

Sicherheitsfaktoren in Bezug auf die Fahrzeugbeladung tiberpriifen: Fahrzeugkarosserie, Blechabdeckung, Frachttii-
ren, Ladevorrichtung (wenn vorhanden), Verriegelung der Kabine (wenn vorhanden) Art der Beladung, Sicherung
der Ladung (nur fiir die Klassen C, CE, C1 und C1E);

den Kupplungsmechanismus, die Bremsen und die elektrischen Verbindungen iiberpriifen (nur fiir die Klassen CE,
C1E, DE und D1E);

Nachweis der Befidhigung, bestimmte Sicherheitsmafinahmen vornehmen zu konnen: die Fahrzeugkarosserie, die
Fahrgasttiiren, den Notausstieg, die Erste-Hilfe-Ausriistung, die Feuerloscher und andere Sicherheitsausriistung
kontrollieren (nur fiir die Klassen D, DE, D1 und D1E);

lesen einer Strafenkarte, Streckenplanung, einschlieflich der Benutzung eines elektronischen Navigationssystems
(fakultativ).

Zu priifende spezielle Fahrmaniver, die fiir die Strafenverkehrssicherheit von Bedeutung sind:

den Anhinger oder den Sattelaufleger an das Zugfahrzeug ankuppeln und von diesem abkuppeln; zu Beginn die-
ser Ubung miissen das Zugfahrzeug und der Anhinger oder Aufleger nebeneinander stehen (d.h. nicht in einer
Linie) (nur fiir die Klassen CE, C1E, DE und D1E);

riickwiirts eine Kurve entlang fahren, deren Verlauf dem Ermessen der Mitgliedstaaten iiberlassen bleibt;

zum Be- oder Entladen sicher an einer Laderampe/-plattform oder einer dhnlichen Einrichtung parken (nur fur die
Klassen C, CE, C1 und C1E);

parken, um Passagieren ein sicheres Ein- und Aussteigen aus dem Bus zu ermdglichen (nur fiir die Klassen D, DE,
D1 und D1E).

Verhaltensweisen im Verkehr

Die Bewerber miissen folgende Fahriibungen in normalen Verkehrsverhiltnissen vollig sicher und mit der erforder-
lichen Vorsicht durchfiihren:

anfahren: nach Parken und im Verkehr; aus einer Einfahrt herausfahren;

auf geraden Straflen fahren; an entgegenkommenden Fahrzeugen auch an Engstellen vorbeifahren;
fahren in Kurven;

an Kreuzungen und Einmiindungen heranfahren und sie iberqueren;

Richtung wechseln: nach links und nach rechts abbiegen oder die Fahrbahn wechseln;

Auffahrt auf oder Ausfahrt von Autobahnen oder dhnlichen Straen (soweit verfiigbar): Einfahrt vom Beschleuni-
gungsstreifen; Ausfahrt auf der Verzgerungsspur;

tiberholen/vorbeifahren: iiberholen anderer Fahrzeuge (soweit moglich); an Hindernissen (z.B. parkenden Fahrzeu-
gen) vorbeifahren; (ggf.) von anderen Fahrzeugen iiberholt werden;
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8.3.8. spezielle Teile der Strafle (soweit verfiigbar): Kreisverkehr; Eisenbahniiberginge; Straffenbahn-/Bushaltestelle; Fuf3-
gingeriiberginge; auf langen Steigungen aufwirts/abwirts fahren;

8.3.9. beim Verlassen des Fahrzeugs die erforderlichen Vorsichtsmaffnahmen treffen.

9. Bewertung der Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen

9.1.  Bei jeder der genannten Verkehrssituationen wird bewertet, wie vertraut der Bewerber im Umgang mit den ver-
schiedenen Bedienvorrichtungen des Fahrzeugs ist; dariiber hinaus muss er seine Fihigkeit nachweisen, im Stra-
Benverkehr sicher ein Fahrzeug fithren zu kénnen. Der Priifer muss sich wihrend der gesamten Fahrpriifung sicher
fithlen. Fahrfehler oder gefihrliche Verhaltensweisen, die das Priffungsfahrzeug, seine Insassen oder andere Ver-
kehrsteilnehmer am Straflenverkehr unmittelbar gefihrden, filhren — unabhingig davon, ob der Priifer oder die
Begleitperson eingreifen musste oder nicht — zum Nichtbestehen der Priifung. Der Priifer kann jedoch frei ent-
scheiden, ob die Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen zu Ende zu fiihren ist.

Die Fahrpriifer miissen so ausgebildet werden, dass sie korrekt beurteilen konnen, ob der Bewerber in der Lage
ist, ein Fahrzeug sicher zu fithren. Die Arbeit der Fahrpriifer muss von einer durch den Mitgliedstaat zugelassenen
Stelle kontrolliert und iiberwacht werden, um eine korrekte und konsequente Fehlerbewertung gemif den Krite-
rien dieses Anhangs zu gewahrleisten.

9.2.  Fahrpriifer achten wihrend ihrer Einschdtzung besonders darauf, ob der Bewerber defensiv und riicksichtsvoll
fahrt. Dies sollte sich im gesamten Fahrstil widerspiegeln und der Fahrpriifer sollte dies auch bei der Gesamtbeur-
teilung des Bewerbers beriicksichtigen. Dies schliefSt angepasstes und zielstrebiges (sicheres) Fahren ein, unter
Berticksichtigung der Wetterlage und des Straenzustandes, anderer Verkehrsteilnehmer und besonders unfallge-
fahrdeter Personen; der Bewerber sollte auch vorausschauend fahren.

9.3.  Die Fahrpriifer bewerten auflerdem folgende Verhaltensweisen des Bewerbers:

9.3.1.  Gebrauch der Bedienvorrichtungen des Fahrzeuges: richtige Verwendung der Sicherheitsgurte, der Riickspiegel, der
Kopfstiitzen, des Sitzes, der Scheinwerfer, Leuchten und sonstigen Ausriistungsgegenstande des Fahrzeugs, der
Kupplung, der Gangschaltung, des Gaspedals, der Bremssysteme (auch eines dritten Bremssystems, wenn vorhan-
den), der Lenkung; das Fahrzeug unter verschiedenen Umstinden und bei unterschiedlichen Geschwindigkeiten
beherrschen; die GleichmifSigkeit der Fahrweise wahren, die Figenschaften, das Gewicht und die Abmessungen des
Fahrzeugs beriicksichtigen, das Gewicht und die Art der Ladung beriicksichtigen (nur fiir die Klassen BE, C, CE,
C1, C1E, DE und D1E); den Komfort der Passagiere beriicksichtigen (nur fiir die Klassen D, DE, D1 und D1E)
(kein schnelles Beschleunigen, ruhiges Fahren und kein scharfes Bremsen);

9.3.2.  umweltfreundliches und sparsames Fahren, unter Beriicksichtigung der Drehzahl, des Gangwechsels, der Verzoge-
rung und der Beschleunigung (nur fiir die Klassen BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und D1E);

9.3.3.  Aufmerksamkeit: Rundblick, richtige Benutzung der Spiegel, Sicht auf kurze, lange und mittlere Entfernungen;

9.3.4. Vorrang geben: Vorrang an Kreuzungen und Einmiindungen; Vorrang geben unter anderen Umstidnden (Rich-
tungs- und Fahrbahnwechsel, Ausfithrung bestimmter Fahrmanover);

9.3.5. Einordnen auf der Fahrbahn: richtiges Einordnen auf der Strafle, auf den Fahrstreifen, in einen Kreisverkehr, in
Kurven unter Beriicksichtigung des Typs und der Eigenschaften des Kraftfahrzeuges; vorausschauende Positionie-
rung auf der Strafle;

9.3.6. Abstand halten: ausreichenden Abstand nach vorne und zur Seite halten; ausreichenden Abstand zu tibrigen Ver-
kehrsteilnehmern halten;

9.3.7.  Geschwindigkeit: die maximale zugelassene Geschwindigkeit nicht tiberschreiten; die Geschwindigkeit an die Wet-
ter-/Verkehrsbedingungen und gegebenenfalls an nationale Geschwindigkeitsbegrenzungen anpassen; mit solcher
Geschwindigkeit fahren, dass das Anhalten innerhalb der sichtbaren freien Strafe moglich ist; die Geschwindigkeit
an die allgemeine Geschwindigkeit gleichartiger Verkehrsteilnehmer anpassen;

9.3.8.  Ampeln, Verkehrsschilder und andere Hinweise: richtiges Verhalten an Ampeln; Anweisungen von Verkehrspolizis-
ten befolgen; richtiges Verhalten bei Verkehrsschildern (Verbote oder Gebote); Straffenmarkierungen angemessen
beachten;

9.3.9. Signale: bei Bedarf notwendige, richtige und rechtzeitige Signale geben; Fahrtrichtungen korrekt angeben; auf alle
Signale von anderen Verkehrsteilnehmern angemessen reagieren;

9.3.10. Bremsen und Anhalten: rechtzeitiges Verlangsamen, den Umstinden angepasstes Bremsen oder Anhalten; voraus-
schauendes Fahren; Verwendung der verschiedenen Bremssysteme (nur fiir die Klassen C, CE, D und DE); andere
Systeme zur Geschwindigkeitsreduktion verwenden (nur fiir die Klassen C, CE, D und DE).
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10. Priifungsdauer

Priifungsdauer und Priiffungsstrecke miissen so bemessen sein, dass die Fihigkeiten und Verhaltensweisen gemaf§
dem Abschnitt B dieses Anhangs beurteilt werden kénnen. Die Mindestfahrzeit zur Kontrolle der Verhaltensweisen
darf in keinem Falle weniger als 25 Minuten fiir die Klassen A, A1, A2, B, B1 und BE und weniger als 45 Minuten
fur die tibrigen Klassen betragen. Dies beinhaltet nicht die Begriifung und den Empfang des Bewerbers, die Vorbe-
reitung des Fahrzeugs, die technische Uberpriifung des Fahrzeugs, die fiir die StraRenverkehrssicherheit von Bedeu-
tung ist, die speziellen Fahrmanover und die Bekanntgabe des Ergebnisses der praktischen Priifung.

11.  Priifungsort

Der Priifungsteil zur Beurteilung der speziellen Fahrmanover darf auf einem besonderen Priifungsgeldnde durchge-
fihrt werden. Der Priifungsteil zur Beurteilung der Verhaltensweisen im Verkehr findet nach Moglichkeit auf Stra-
Ben auferhalb geschlossener Ortschaften, auf Schnellstraen und auf Autobahnen (oder dhnlichen Straffen) sowie
auf allen Arten von Straffen in bebautem Gebiet statt (Wohngebiete, Gebiete mit Beschrankung auf 30 km/h und
50 km/h, stidtische SchnellstrafSen) mit den verschiedenartigen Schwierigkeiten, auf die ein Fahrer stoffen kann.
Es ist ebenso wiinschenswert, die Priifung bei unterschiedlicher Verkehrsdichte abzuhalten. Die auf der StrafSe ver-
brachte Zeit sollte auf bestmogliche Art dazu verwendet werden, die Fihigkeiten des Bewerbers in allen verschie-
denen Verkehrsgebieten, die angetroffen werden konnen, zu beurteilen, unter besonderer Beriicksichtigung des
Wechsels zwischen diesen Gebieten.

II. KENNTNISSE, FAHIGKEITEN UND VERHALTENSWEISEN BEIM FUHREN EINES KRAFTFAHRZEUGS

Der Fiihrer eines beliebigen Kraftfahrzeugs muss zu jeder Zeit die unter den Nummern 1 bis 9 beschriebenen Kenntnisse,
Fdhigkeiten und Verhaltensweisen aufweisen, um in der Lage zu sein,

— die Gefahren des Stralenverkehrs zu erkennen und deren Ausmaf$ abzuschitzen;

— sein Fahrzeug ausreichend zu beherrschen, um keine gefihrlichen Situationen zu verursachen und angemessen zu rea-
gieren, wenn solche Situationen eintreten;

— die Straflenverkehrsvorschriften zu beachten, insbesondere diejenigen, die Stralenverkehrsunfille verhiiten und fiir
einen fliissigen Verkehr sorgen sollen;

— die wichtigsten technischen Mingel, vor allem diejenigen, welche die Sicherheit beeintrichtigen, an seinem Fahrzeug
zu erkennen und sie in geeigneter Weise beheben zu lassen;

— alle Faktoren, die das Fahrverhalten beeintrichtigen (z.B. Alkohol, Ermiidung, Sehschwichen usw.), zu beriicksichtigen,
damit er im vollen Besitz der fiir das sichere Fithren des Fahrzeugs erforderlichen Fahigkeiten bleibt;

— durch riicksichtsvolles Verhalten zur Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer, vor allem der schwichsten und am meisten
gefihrdeten, beizutragen.

Die Mitgliedstaaten konnen angemessene Mafinahmen treffen, um sicherzustellen, dass diejenigen Fahrer, die ihre unter
den Nummern 1 bis 9 beschriebenen Kenntnisse, Fihigkeiten und Verhaltensweisen nicht mehr aufweisen, sie wiedererlan-
gen konnen und weiterhin ein Verhalten aufweisen, das fiir das Fiithren eines Kraftfahrzeugs erforderlich ist.
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ANHANG III

MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE KORPERLICHE UND GEISTIGE TAUGLICHKEIT ZUM FUHREN EINES

KRAFTFAHRZEUGS
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
1. Fiir die Zwecke dieses Anhangs werden die Fahrzeugfiihrer in zwei Gruppen eingeteilt:
1.1.  Gruppe 1:

1.2

1.3.

Fithrer von Fahrzeugen der Klassen A, A1, A2, AM, B, B1 und BE,

Gruppe 2:

Fithrer von Fahrzeugen der Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und D1E.

Die innerstaatlichen Rechtsvorschriften konnen Bestimmungen enthalten, wonach auf Fithrer von Fahrzeugen der
Klasse B, die ihre Fahrerlaubnis fiir berufliche Zwecke verwenden (Taxis, Krankenwagen usw.), die in diesem Anhang

enthaltenen Bestimmungen fiir Fahrzeugfiihrer der Gruppe 2 angewandt werden.

Bewerber um die Erteilung oder die Erneuerung einer Fahrerlaubnis werden dementsprechend der Gruppe zugeord-
net, zu der sie nach Erteilung oder Erneuerung der Fahrerlaubnis gehéren.

ARZTLICHE UNTERSUCHUNGEN

Gruppe 1:

Bewerber miissen drztlich untersucht werden, wenn es sich im Verlauf des vorgeschriebenen Verfahrens oder der
Priifungen zur Erteilung einer Fahrerlaubnis zeigt, dass bei ihnen ein oder mehrere der in diesem Anhang aufgefiihr-
ten gesundheitlichen Méngel vorliegen.

Gruppe 2:

Vor der erstmaligen Erteilung einer Fahrerlaubnis miissen die Bewerber érztlich untersucht werden; in der Folgezeit
miissen sich die Inhaber einer Fahrerlaubnis entsprechend den innerstaatlichen Vorschriften in dem Mitgliedstaat
des ordentlichen Wohnsitzes bei jeder Erneuerung ihrer Fahrerlaubnis arztlich untersuchen lassen.

Bei der Erteilung oder bei jeder Erneuerung einer Fahrerlaubnis konnen die Mitgliedstaaten strengere als die in die-
sem Anhang genannten Auflagen vorschreiben.

SEHVERMOGEN

Alle Bewerber um eine Fahrerlaubnis miissen sich einer angemessenen Untersuchung unterziehen, um sicherzustel-
len, dass sie eine fiir das sichere Fithren von Kraftfahrzeugen ausreichende Sehschirfe haben. In Zweifelsfillen ist
der Bewerber von einer zustindigen arztlichen Stelle zu untersuchen. Bei dieser Untersuchung ist unter anderem auf
Sehschirfe, Gesichtsfeld, Dimmerungssehen und fortschreitende Augenkrankheiten zu achten.

Intraokulare Augenlinsen sind fiir die Zwecke dieses Anhangs nicht als Korrekturgliser zu betrachten.

Gruppe 1:

6.1.

6.2.

Alle Bewerber um Erteilung oder Erneuerung einer Fahrerlaubnis miissen, gegebenenfalls mit Hilfe von Korrektur-
glisern, beim beiddugigen Sehen eine Gesamtsehschirfe von mindestens 0,5 haben. Eine Fahrerlaubnis darf weder
erteilt noch erneuert werden, wenn die érztliche Untersuchung ergibt, dass das horizontale Gesichtsfeld weniger als
120° betrdgt (aufler in Ausnahmefillen, die durch ein befirwortendes arztliches Gutachten und durch eine erfolg-
reiche praktische Priifung zu begriinden sind) oder der Betreffende ein anderes Augenleiden hat, das ein sicheres
Fahren in Frage stellen kann. Wird eine fortschreitende Augenkrankheit festgestellt oder angegeben, so kann eine
Fahrerlaubnis erteilt oder erneuert werden, sofern von einer zustindigen arztlichen Stelle regelmifig eine Untersu-
chung vorgenommen wird.

Alle Bewerber um die Erteilung oder Erneuerung einer Fahrerlaubnis, die unter dem vélligen funktionalen Verlust
des Sehvermdgens eines Auges leiden, oder die (beispiclsweise bei Diplopie) nur ein Auge benutzen, miissen, gege-
benenfalls mit Hilfe von Korrekturgldsern, eine Sehschérfe von mindestens 0,6 haben. Die zustindige drztliche Stelle
muss bescheinigen, dass diese Eindugigkeit schon so lange besteht, dass der Betreffende sich angepasst hat, und dass
das Gesichtsfeld des betreffenden Auges normal ist.
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Gruppe 2:

6.3. Alle Bewerber um Erteilung oder Erneuerung einer Fahrerlaubnis miissen beiddugig sehen und dabei, gegebenenfalls
mit Korrekturgldsern, eine Sehschirfe von mindestens 0,8 auf dem besseren Auge und von mindestens 0,5 auf dem
schlechteren Auge haben. Werden diese Werte mit Korrekturgldsern erreicht, so darf das Sehvermdgen ohne Korrek-
tur auf keinem Auge weniger als 0,05 betragen bzw. muss die Korrektur zur Erreichung des Mindestsehvermdgens
(0,8 und 0,5) mittels einer Brille, deren Glaserstirke nicht iiber plus oder minus acht Dioptrien liegt, oder mittels
Kontaktlinsen (Sehvermdgen ohne Korrektur = 0,05) erreicht werden. Die Korrektur muss gut vertraglich sein. Eine
Fahrerlaubnis darf weder erteilt noch erneuert werden, wenn der Bewerber oder der Fithrer beiddugig kein normales
Gesichtsfeld hat oder an Diplopie leidet.

HORVERMOGEN

7. Die Erteilung oder Erneuerung einer Fahrerlaubnis kann bei Bewerbern oder Fahrzeugfithrern der Gruppe 2 vorbe-
haltlich des Gutachtens der zustindigen drztlichen Stellen erfolgen; bei der drztlichen Untersuchung sind insbeson-
dere die Kompensationsmaoglichkeiten zu beriicksichtigen.

BEWEGUNGSBEHINDERTE

8. Bewerbern um eine Fahrerlaubnis oder Fahrzeugfithrern mit Erkrankungen oder Fehlbildungen des Bewegungsappa-
rates, die das sichere Fithren eines Kraftfahrzeuges beeintrichtigen, darf eine Fahrerlaubnis weder erteilt noch darf
ihre Fahrerlaubnis erneuert werden.

Gruppe 1:

8.1. Korperbehinderten Bewerbern oder Fahrzeugfithrern kann gegebenenfalls nach dem Gutachten einer zustindigen
drztlichen Stelle eine eingeschrinkte Fahrerlaubnis erteilt werden. Das Gutachten muss auf der drztlichen Beurteilung
der betreffenden Erkrankung oder Fehlbildung und gegebenenfalls auf einer praktischen Priifung beruhen. Es muss
angegeben werden, welche Art von Anpassung am Fahrzeug vorgesehen sein muss und ob der Fahrzeugfiihrer
orthopadischer Hilfsmittel bedarf, sofern die Priifung zur Kontrolle der Fahigkeiten und Verhaltensweisen zeigt, dass
das Fithren eines Fahrzeugs mit diesen Hilfsmitteln nicht gefahrlich ist.

8.2. Bewerbern mit einer fortschreitenden Erkrankung kann eine Fahrerlaubnis erteilt oder es kann ihre Fahrerlaubnis
verlangert werden, sofern sie in regelmafigen Abstinden drztlich untersucht werden, um zu tiberpriifen, ob der
Betreffende sein Fahrzeug noch immer sicher fithren kann.

Eine Fahrerlaubnis kann ohne regelmafige 4rztliche Kontrolle erteilt oder erneuert werden, sobald sich die Behinde-
rung stabilisiert hat.

Gruppe 2:

8.3. Die zustindige drztliche Stelle muss die zusitzlichen Risiken und Gefahren besonders beriicksichtigen, die mit dem
Fithren von Fahrzeugen dieser Gruppe verbunden sind.

HERZ- UND GEFASSKRANKHEITEN

9.  Krankheiten, die bei Fahrzeugfithrern oder Bewerbern um die Erteilung oder die Erneuerung einer Fahrerlaubnis ein
plotzliches Versagen des Herz- und Gefiflsystems verursachen und so zu einer plétzlichen Storung der Gehirnfunk-
tionen fithren konnen, sind eine Gefahr fiir die Sicherheit im Strafenverkehr.

Gruppe 1:

9.1. Bewerbern mit ernsten Herzrhythmusstorungen darf eine Fahrerlaubnis weder erteilt noch darf ihre Fahrerlaubnis
erneuert werden.

9.2. Bewerbern oder Fahrzeugfithrern mit Herzschrittmacher darf eine Fahrerlaubnis nur dann erteilt oder es darf ihre
Fahrerlaubnis nur dann erneuert werden, wenn ein entsprechendes Gutachten einer zustindigen arztlichen Stelle
vorliegt und eine regelmifige drztliche Kontrolle durchgefithrt wird.

9.3. Ob einem Bewerber oder Fahrzeugfithrer, der unter Blutdruckanomalien leidet, eine Fahrerlaubnis erteilt oder ob
seine Fahrerlaubnis erneuert werden kann, ist nach den iibrigen Ergebnissen der drztlichen Untersuchung, den mog-
lichen Komplikationen und der daraus gegebenenfalls fur die Sicherheit im Straenverkehr erwachsenden Gefahr zu
beurteilen.

9.4. Im Allgemeinen darf Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, bei denen es im Ruhe- oder Erregungszustand zu Angina-
Pectoris-Anfillen kommt, eine Fahrerlaubnis weder erteilt noch darf ihre Fahrerlaubnis erneuert werden. Bewerbern
oder Fahrzeugfithrern, die einen Herzinfarkt erlitten haben, darf eine Fahrerlaubnis nur dann erteilt oder es darf ihre
Fahrerlaubnis nur dann erneuert werden, wenn ein entsprechendes Gutachten einer zustindigen arztlichen Stelle
vorliegt und, falls notwendig, regelmifig eine arztliche Kontrolle durchgefithrt wird.
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Gruppe 2:

9.5. Die zustindige drztliche Stelle muss die zusitzlichen Risiken und Gefahren besonders beriicksichtigen, die mit dem
Fithren von Fahrzeugen dieser Gruppe verbunden sind.

ZUCKERKRANKHEIT

10.  Zuckerkranken Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern darf eine Fahrerlaubnis nur dann erteilt oder es darf ihre Fahrer-
laubnis nur dann erneuert werden, wenn ein entsprechendes Gutachten einer zustindigen arztlichen Stelle vorliegt
und regelmifig eine fiir den betreffenden Fall geeignete érztliche Kontrolle durchgefithrt wird.

Gruppe 2:

10.1. Zuckerkranken Bewerbern oder Fahrzeugfithrern dieser Gruppe, die mit Insulin behandelt werden miissen, darf eine
Fahrerlaubnis nur in seltenen Ausnahmefillen und nur dann erteilt werden, wenn ein entsprechendes Gutachten
einer zustdndigen arztlichen Stelle vorliegt und regelmifig eine drztliche Kontrolle durchgefithrt wird; unter den
gleichen Voraussetzungen darf ihre Fahrerlaubnis auch verldngert werden.

KRANKHEITEN DES NERVENSYSTEMS

11.  Bewerbern oder Fahrzeugfithrern, die an einer schweren Erkrankung des Nervensystems leiden, darf eine Fahrerlaub-
nis nur dann erteilt oder es darf ihre Fahrerlaubnis nur dann erneuert werden, wenn der Antrag durch das Gutach-
ten einer zustindigen érztlichen Stelle befiirwortet wird.

Stoérungen des Nervensystems, die auf Erkrankungen oder Operationen des zentralen oder peripheren Nervensys-
tems zuriickzufiihren sind, sich in motorischen, sensiblen, sensorischen oder trophischen Symptomen dufiern und
das Gleichgewicht und die Koordinierung storen, sind aufgrund der Funktions- und Entwicklungsmoglichkeiten zu
beurteilen. Bei Gefahr einer Verschlechterung kann die Erteilung oder Erneuerung der Fahrerlaubnis in diesen Fillen
von regelmifiigen Untersuchungen abhingig gemacht werden.

12.  Epileptische Anfille oder andere anfallartige Bewusstseinsstorungen stellen beim Fithren eines Kraftfahrzeugs eine
ernste Gefahr fiir die Sicherheit im StrafSenverkehr dar.

Gruppe 1:

12.1. Die Fahrerlaubnis kann vorbehaltlich der Untersuchung durch eine zustindige arztliche Stelle und einer regelmafii-
gen drztlichen Kontrolle erteilt oder erneuert werden. Die drztliche Stelle hat die Epilepsie oder andere Bewusst-
seinsstorungen, ihre klinische Form und Entwicklung (z.B. kein Anfall seit zwei Jahren), die bisherige Behandlung
und die Heilerfolge zu beurteilen.

Gruppe 2:

12.2. Bewerbern oder Fahrzeugfithrern, die unter epileptischen Anfillen oder anderen anfallartigen Bewusstseinsstorungen
leiden oder leiden konnen, darf eine Fahrerlaubnis weder erteilt noch darf ihre Fahrerlaubnis erneuert werden.

GEISTIGE STORUNGEN
Gruppe 1:

13.1. Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die

— an angeborenen oder infolge von Krankheiten, Verletzungen oder neurochirurgischen Eingriffen erworbenen
schweren geistigen Storungen,

— an erheblichem Schwachsinn,

— an schwerwiegenden Personlichkeitsinderungen, bedingt durch pathologische Alterungsprozesse, oder an
schweren personlichkeitsbezogenen Storungen des Urteilsvermogens, des Verhaltens und der Anpassung

leiden, darf eine Fahrerlaubnis nur dann erteilt oder es darf ihre Fahrerlaubnis nur dann erneuert werden, wenn der
Antrag durch ein entsprechendes Gutachten einer zustindigen drztlichen Stelle unterstiitzt und, falls notwendig,
regelmifig eine drztliche Kontrolle durchgefiihrt wird.

Gruppe 2:

13.2. Die zustindige drztliche Stelle muss die zusdtzlichen Risiken und Gefahren besonders beriicksichtigen, die mit dem
Fithren von Fahrzeugen dieser Gruppe verbunden sind.

ALKOHOL

14.  Alkoholgenuss ist eine grofle Gefahr fiir die Sicherheit im Straenverkehr. Da es sich um ein schwerwiegendes Prob-
lem handelt, ist auf medizinischer Ebene grofe Wachsamkeit geboten.
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Gruppe 1:

14.1. Bewerbern oder Fahrzeugfithrern, die alkoholabhingig sind oder das Fithren eines Fahrzeugs und Alkoholgenuss
nicht trennen koénnen, darf eine Fahrerlaubnis weder erteilt noch darf ihre Fahrerlaubnis erneuert werden.

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die alkoholabhingig waren, kann nach einem nachgewiesenen Zeitraum der Abs-
tinenz vorbehaltlich des Gutachtens einer zustindigen drztlichen Stelle und einer regelmifigen arztlichen Kontrolle
eine Fahrerlaubnis erteilt oder es kann ihre Fahrerlaubnis erneuert werden.

Gruppe 2:

14.2. Die zustindige drztliche Stelle muss die zusitzlichen Risiken und Gefahren besonders beriicksichtigen, die mit dem
Fithren von Fahrzeugen dieser Gruppe verbunden sind.

DROGEN UND ARZNEIMITTEL

15.  Missbrauch

Bewerbern oder Fahrzeugfithrern, die von psychotropen Stoffen abhingig sind oder, auch ohne abhingig zu sein,
von solchen Stoffen regelmifig ibermifig Gebrauch machen, darf eine Fahrerlaubnis unabhingig von der beantrag-
ten Fithrerscheinklasse weder erteilt noch darf ihre Fahrerlaubnis erneuert werden.

RegelmiRige Einnahme

Gruppe 1:

15.1. Bewerbern oder Fahrzeugfithrern, die regelmifdig psychotrope Stoffe in irgendeiner Form einnehmen, darf, wenn die
aufgenommene Menge so grof§ ist, dass die Fahrtiichtigkeit nachteilig beeinflusst wird, eine Fahrerlaubnis weder
erteilt noch darf ihre Fahrerlaubnis erneuert werden. Dies gilt auch fiir alle anderen Arzneimittel oder Kombinatio-
nen von Arzneimitteln, die die Fahrtiichtigkeit beeintrichtigen.

Gruppe 2:

15.2. Die zustdndige arztliche Stelle muss die zusitzlichen Risiken und Gefahren gebiihrend berticksichtigen, die mit dem
Fithren von Fahrzeugen dieser Gruppe verbunden sind.

NIERENERKRANKUNGEN

Gruppe 1:

16.1. Vorbehaltlich des Gutachtens einer zustindigen drztlichen Stelle kann Bewerbern oder Fahrzeugfithrern, die unter
einer schweren Niereninsuffizienz leiden, eine Fahrerlaubnis erteilt oder es kann ihre Fahrerlaubnis erneuert werden,
sofern sich der Betreffende regelmédfRig einer drztlichen Kontrolle unterzieht.

Gruppe 2:

16.2. Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die unter einer schweren irreversiblen Niereninsuffizienz leiden, darf eine Fahrer-
laubnis nur in Ausnahmefillen und nur dann erteilt werden, wenn ein entsprechendes Gutachten einer zustidndigen
drztlichen Stelle vorliegt und regelmifig eine drztliche Kontrolle durchgefithrt wird.

VERSCHIEDENE BESTIMMUNGEN
Gruppe 1:

17.1. Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, an denen eine Organtransplantation vorgenommen wurde oder die ein kiinstli-
ches Implantat erhalten haben, darf, wenn sich dies auf die Fahrtiichtigkeit auswirken kann, eine Fahrerlaubnis nur
vorbehaltlich des Gutachtens einer zustindigen arztlichen Stelle und gegebenenfalls einer regelmafigen arztlichen
Kontrolle erteilt werden; unter den gleichen Voraussetzungen darf ihre Fahrerlaubnis auch verlingert werden.

Gruppe 2:

17.2. Die zustandige arztliche Stelle muss die zusétzlichen Risiken und Gefahren gebithrend beriicksichtigen, die mit dem
Fithren von Fahrzeugen dieser Gruppe verbunden sind.

18. Im Allgemeinen darf Bewerbern oder Fahrzeugfithrern, die an einer unter den vorstehenden Nummern nicht
genannten Krankheit leiden, die eine funktionelle Untauglichkeit bedeuten oder zur Folge haben kann, so dass
dadurch beim Fithren eines Kraftfahrzeugs die Sicherheit im Strafenverkehr gefdhrdet wird, eine Fahrerlaubnis
weder erteilt noch darf ihre Fahrerlaubnis erneuert werden, auffer wenn der Antrag durch ein arztliches Gutachten
einer zustdndigen Stelle unterstiitzt und erforderlichenfalls eine regelmafige drztliche Kontrolle vorgenommen wird.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

ANHANG IV

MINDESTANFORDERUNGEN AN PERSONEN, DIE PRAKTISCHE FAHRPRUFUNGEN ABNEHMEN

Erforderliche Befihigung von Fahrpriifern

Eine Person, die befugt ist, in einem Kraftfahrzeug die praktischen Fahrleistungen eines Bewerbers zu bewerten,
muss hinsichtlich der unter den Nummern 1.2 bis 1.6 aufgefiihrten Sachgebiete iiber die erforderlichen Kenntnisse
und Fahigkeiten sowie iiber das erforderliche Verstindnis verfiigen.

Die Befahigung eines Fahrpriifers muss es ihm gestatten, die Fahrleistung eines Bewerbers zu bewerten, der einen
Fithrerschein der Klasse erhalten mochte, fiir die die Fahrpriifung stattfindet.

Kenntnisse und Verstindnis in Bezug auf das Fithren eines Fahrzeugs und Bewertung:
— der Theorie des Fahrverhaltens;

— der Gefahrenerkennung und Unfallvermeidung;

— der Kenntnis des Katalogs der Fahrpriifungsanforderungen;

— der Anforderungen an die Fahrpriifung;

— der einschldgigen StrafSenverkehrsvorschriften einschlieflich der einschligigen gemeinschaftlichen und nationa-
len Rechtsvorschriften und Auslegungsleitlinien;

— der Theorie und Praxis der Bewertung;
— des defensiven Fahrens.
Bewertungsfihigkeiten:

— Fahigkeit, die Leistung des Bewerbers insgesamt genau zu beobachten, zu kontrollieren und zu bewerten, und
zwar insbesondere

— das richtige und umfassende Erkennen gefihrlicher Situationen;
— die genaue Bestimmung von Ursache und voraussichtlicher Auswirkung derartiger Situationen;
— das Tauglichkeitsniveau und die Erkennung von Fehlern;
— die Einheitlichkeit und Kohérenz der Bewertung;
— rasche Aneignung von Informationen und Herausfiltern von Kernpunkten;

— vorausschauendes Handeln, Erkennung potenzieller Probleme und Entwicklung von entsprechenden Abhilfestra-
tegien;

— rechtzeitige und konstruktive Riickmeldungen.
Personliche Fahrfahigkeiten:

— Eine Person, die befugt ist, eine praktische Priifung fiir eine Fithrerscheinklasse abzunehmen, muss in der Lage
sein, Kraftfahrzeuge des betreffenden Typs mit bestindig hohem Fahrniveau zu fiithren.

Qualitdt der Dienstleistung:
— Festlegung und Vermittlung, worauf sich der Bewerber in der Priifung einzustellen hat;

— klare Kommunikation, wobei Inhalt, Stil und Wortwahl der Zielgruppe entsprechen miissen und auf Fragen der
Bewerber einzugehen ist;

— klare Riickmeldung in Bezug auf das Priifungsergebnis;
— nichtdiskriminierende und respektvolle Behandlung aller Bewerber.
Fahrzeugtechnische und physikalische Kenntnisse:

— fahrzeugtechnische Kenntnisse, z.B. tiber Lenkung, Reifen, Bremsen, Scheinwerfer und Leuchten, insbesondere
bei Motorradern und Lastkraftwagen;

— Kenntnisse der Ladungssicherung.
— Kenntnisse der Fahrzeugphysik wie Geschwindigkeit, Reibung, Dynamik, Energie.

Kraftstoff sparende und umweltfreundliche Fahrweise.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.

Allgemeine Bedingungen

Ein Fahrpriifer fir Fihrerscheine der Klasse B
a) muss seit mindestens drei Jahren Inhaber eines Fithrerscheins der Klasse B sein;
b) muss mindestens das 23. Lebensjahr vollendet haben;

¢) muss die Grundqualifikation gemdf Nummer 3 erworben haben und anschliefend die Qualititssicherung und
die regelmifigen Weiterbildungsmafinahmen geméfl Nummer 4 absolviert haben;

d) muss eine Berufsausbildung fiir einen Abschluss der Stufe 3 im Sinne der Entscheidung 85/368/EWG des Rates
vom 16. Juli 1985 iiber die Entsprechungen der beruflichen Befihigungsnachweise zwischen Mitgliedstaaten der
Europiischen Gemeinschaften (*) abgeschlossen haben;

e) darf nicht gleichzeitig als gewerblicher Fahrlehrer in einer Fahrschule titig sein.
Ein Fahrpriifer fiir Fithrerscheine der iibrigen Klassen

a) muss Inhaber eines Fithrerscheins der betreffenden Klasse sein oder gleichwertige Kenntnisse aufgrund einer
angemessenen Berufsqualifikation besitzen;

b) muss die Grundqualifikation gemaff Nummer 3 erworben haben und anschlieBend die Qualitdtssicherung und
die regelmifiigen Weiterbildungsmafinahmen gemaf Nummer 4 absolviert haben;

¢) muss mindestens drei Jahre lang den Beruf des Fahrpriifers fiir Fithrerscheine der Klasse B ausgeiibt haben; von
der Einhaltung dieser Frist kann abgesehen werden, wenn der Fahrpriifer Folgendes nachweisen kann:

— eine mindestens fiinfjahrige Fahrpraxis in der betreffenden Klasse oder

— den theoretischen und praktischen Nachweis einer Fahrpraxis von héherem Niveau, als fir den Erwerb eines
Fithrerscheins erforderlich ist, wodurch die betreffende Anforderung iiberfliissig wird;

d) muss eine Berufsausbildung fiir einen Abschluss der Stufe 3 im Sinne der Entscheidung 85/368/EWG abge-
schlossen haben;

e) darf nicht gleichzeitig als gewerblicher Fahrlehrer in einer Fahrschule titig sein.

Aquivalenzen

Die Mitgliedstaaten konnen einem Fahrpriifer gestatten, Fahrpriifungen fiir die Klassen AM, A1, A2 und A abzuneh-
men, wenn er fiir eine dieser Klassen die Grundqualifikation gemaft Nummer 3 erworben hat.

. Die Mitgliedstaaten konnen einem Fahrpriifer gestatten, Fahrpriifungen fiir die Klassen C1, C, D1 und D abzuneh-

men, wenn er fiir eine dieser Klassen die Grundqualifikation gemaft Nummer 3 erworben hat.

. Die Mitgliedstaaten konnen einem Fahrpriifer gestatten, Fahrpriifungen fiir die Klassen BE, C1E, CE, D1E und DE

abzunehmen, wenn er fiir eine dieser Klassen die Grundqualifikation gemaf Nummer 3 erworben hat.

Grundqualifikation

Grundausbildung

. Bevor einer Person die Abnahme von Fahrpriifungen gestattet wird, muss sie entsprechend etwaiger Vorgaben des

betreffenden Mitgliedstaats ein Ausbildungsprogramm erfolgreich abgeschlossen haben, um die unter der Nummer 1
beschriebene Befihigung zu erwerben.

. Die Mitgliedstaaten miissen festlegen, ob der Inhalt eines bestimmten Ausbildungsprogramms sich auf die Zulas-

sung zur Abnahme von Fahrpriifungen fiir eine oder fiir mehrere Fithrerscheinklassen bezieht.

() ABLL 199 vom 31.7.1985, S. 56.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2

3.2.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

Priifungen

Bevor einer Person die Abnahme von Fahrpriifungen gestattet wird, muss sie in Bezug auf alle unter der Nummer 1
aufgefiihrten Sachgebiete Kenntnisse, Verstindnis, Fahigkeiten und Tauglichkeit von ausreichendem Niveau nachwei-
sen.

Die Mitgliedstaaten legen ein Priifungsverfahren zugrunde, bei dem auf eine in padagogischer Hinsicht geeignete
Art und Weise gepriift wird, ob die betreffende Person iiber die Befihigung gemifS der Nummer 1 — insbesondere
der Nummer 1.4 — verfiigt. Dieses Priifungsverfahren muss sowohl eine theoretische als auch eine praktische Kom-
ponente aufweisen. Computerunterstiitzte Formen der Bewertung sind gegebenenfalls zulissig. Die Einzelheiten in
Bezug auf Art und Dauer von Einzelpriifungen und Bewertungen im Rahmen der Priiffung liegen im Ermessen des
jeweiligen Mitgliedstaats.

Die Mitgliedstaaten miissen festlegen, ob der Inhalt einer bestimmten Priifung sich auf die Zulassung zur Abnahme
von Fahrpriifungen fiir eine oder fiir mehrere Fithrerscheinklassen bezicht.
Qualititssicherung und regelmifSige Weiterbildung

Qualitatssicherung

. Die Mitgliedstaaten miissen iiber Qualitdtssicherungsregelungen verfiigen, die die Aufrechterhaltung der Anforde-

rungen an Fahrpriifer gewihrleisten.

. Die Qualitéitssicherungsregelungen sollten die Uberwachung der Fahrpriifer bei ihrer Tatigkeit, Zusatzausbildungen,

die Erneuerung ihrer Zulassung, ihre berufliche Weiterbildung und die regelmiRige Uberpriifung der Ergebnisse der
von ihnen abgenommenen Fahrpriifungen einschlieSen.

. Die Mitgliedstaaten miissen im Rahmen der unter der Nummer 4.1.2 vorgeschenen Qualitatssicherungsregelungen

dafiir sorgen, dass jeder Fahrpriifer einer jihrlichen Uberwachung unterliegt. Ferner miissen die Mitgliedstaaten
dafiir sorgen, dass jeder Fahrpriifer einmal alle fiinf Jahre fiir einen Mindestzeitraum von insgesamt einem halben
Tag bei der Abnahme von Fahrpriifungen beobachtet wird, so dass mehrere Fahrpriifungen beobachtet werden kon-
nen. Die die Uberwachung durchfiihrende Person muss von dem jeweiligen Mitgliedstaat fiir diesen Zweck zugelas-
sen worden sein.

. Ist ein Fahrpriifer fir die Abnahme von Fahrpriifungen fiir mehrere Klassen zugelassen, so konnen die Mitgliedstaa-

ten bestimmen, dass die Uberwachungsanforderung in Bezug auf mehrere Klassen durch die Uberwachung in einer
Klasse erfiillt ist.

. Die Fahrpriifungstitigkeit muss von einer von dem betreffenden Mitgliedstaat ermichtigten Stelle beobachtet und

iberwacht werden, um die korrekte und einheitliche Anwendung der Bewertung zu gewahrleisten.

Regelmafsige Weiterbildung

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass sich Fahrpriifer zur Beibehaltung ihrer Zulassung ungeachtet der Zahl der
Klassen, fiir die sie zugelassen sind, Folgendem unterziehen:

— mindestens einer regelméfSigen Weiterbildung von insgesamt vier Tagen in einem Zeitraum von zwei Jahren,
um

— die erforderlichen Kenntnisse und die Priifungsfdhigkeiten zu erhalten und aufzufrischen,
— neue Befihigungen, die zur Ausiibung des Berufs erforderlich geworden sind, zu entwickeln,

— dafiir zu sorgen, dass ein Fahrpriifer die Priifungen nach wie vor nach fairen und einheitlichen Anforderungen
durchfiihrt;

— einer regelmafiigen Weiterbildung von insgesamt fiinf Tagen Dauer in einem Zeitraum von funf Jahren, um
— die erforderlichen praktischen Fahrfahigkeiten zu entwickeln und zu erhalten.
Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Maffnahmen, um dafiir zu sorgen, dass Fahrpriifern, bei denen das gel-

tende Qualitdtssicherungssystem ernstliche Fehlleistungen festgestellt hat, unverziiglich eine spezielle Weiterbildung
erhalten.

Die regelmifSige Weiterbildung kann in Form von Besprechungen, Unterricht, herkdmmlicher oder computerge-
stiitzter Vermittlung erfolgen, und sie kann einzeln oder in der Gruppe vermittelt werden. Sie kann, soweit die Mit-
gliedstaaten dies fiir angezeigt erachten, eine Neufestsetzung der Anforderungen enthalten.
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4.2.4. Ist ein Fahrpriifer fiir die Abnahme von Fahrpriifungen fiir mehrere Klassen zugelassen, so konnen die Mitgliedstaa-

4.2.5.

5.2.

ten bestimmen, dass die Weiterbildungsanforderung fiir Fahrpriifer in Bezug auf mehrere Klassen durch die Weiter-
bildung in einer Klasse erfullt ist, sofern die Anforderungen der Nummer 4.2.5 erfullt sind.

Hat ein Fahrpriifer innerhalb eines Zeitraums von 24 Monaten fiir eine Klasse keine Fahrpriifungen abgenommen,
so hat er sich einer entsprechenden Wiederholungspriifung zu unterziehen, bevor ihm gestattet wird, in dieser
Klasse weitere Fahrpriifungen abzunehmen. Die Wiederholungspriifung kann im Rahmen der Anforderung der
Nummer 4.2.1 erfolgen.

Erworbene Rechte

Die Mitgliedstaaten konnen es Personen, die unmittelbar vor dem Inkrafttreten dieser Bestimmungen zur Abnahme
von Fahrpriifungen zugelassen waren, gestatten, weiterhin Fahrpriifungen abzunehmen, auch wenn sie nicht gemaf§
den allgemeinen Bedingungen der Nummer 2 oder dem Verfahren fiir die Grundqualifikation der Nummer 3 zuge-
lassen worden sind.

Die betreffenden Fahrpriifer unterliegen jedoch der regelmifigen Uberwachung und den Qualititssicherungsrege-
lungen der Nummer 4.
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ANHANG V

MINDESTANFORDERUNGEN AN FAHRERSCHULUNG UND FAHRPRUFUNG FUR DIE IN ARTIKEL 4

2.1

4.

ABSATZ 4 BUCHSTABE B ABSATZ 2 GENANNTEN FAHRZEUGKOMBINATIONEN

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Maffnahmen, um
— die Schulung nach Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe d zu genehmigen und zu tiberwachen oder

— fiir die Abhaltung der Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen nach Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe d zu sor-
gen.

Dauer der Fahrerschulung:
— mindestens 7 Stunden.
Inhalt der Fahrerschulung

Die Fahrerschulung erstreckt sich auf die in Anhang II Nummern 2 und 7 beschriebenen Kenntnisse, Fihigkeiten und
Verhaltensweisen. Dabei ist Folgendem besondere Aufmerksamkeit zu widmen:

— Fahrzeugdynamik, Sicherheitskriterien, Zugfahrzeug und Anhdnger (Kupplungsmechanismus), richtiges Beladen
und Sicherheitszubehor;

Der praktische Teil der Schulung erstreckt sich auf folgende Ubungen: Beschleunigen, Verzogern, Wenden, Bremsen,
Anhalteweg, Spurwechsel, Bremsen/Ausweichen, Pendeln des Anhangers, Abkuppeln und Ankuppeln des Anhingers
vom bzw. an das Zugfahrzeug, Einparken;

— jeder Schulungsteilnehmer muss am praktischen Teil der Schulung teilnehmen und seine Fihigkeiten und Verhal-
tensweisen auf offentlichen Strafien unter Beweis stellen;

— die fiir die Schulung verwendeten Fahrzeugkombinationen miissen der Klasse angehoren, fir die die Fithrerschein-
bewerber eine Fahrerlaubnis erwerben méchten.

Dauer und Inhalt der Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen

Die Dauer der Priifung und die bei der Priifung zuriickgelegte Strecke miissen fiir die Beurteilung der in Nummer 3
genannten Fahigkeiten und Verhaltensweisen ausreichen.
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ANHANG VI

MINDESTANFORDERUNGEN AN FAHRERSCHULUNG UND FAHRPRUFUNG FUR KRAFTRADER DER
KLASSE A (STUFENWEISER ZUGANG)

1. Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mafinahmen, um
— die Schulung nach Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe c zu genehmigen und zu tiberwachen oder

— fiir die Abhaltung der Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen nach Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe ¢ zu sor-
gen.

2.1 Dauer der Fahrerschulung:

— mindestens 7 Stunden.

3. Inhalt der Fahrerschulung
— Die Fahrerschulung erstreckt sich auf alle in Anhang Il Nummer 6 aufgefithrten Aspekte:

— jeder Schulungsteilnehmer muss am praktischen Teil der Schulung teilnehmen und seine Fihigkeiten und Verhal-
tensweisen auf offentlichen Straffen unter Beweis stellen;

— die fiir die Schulung verwendeten Kraftrader miissen der Klasse angehoren, fiir die die Fithrerscheinbewerber eine
Fahrerlaubnis erwerben mochten.

4. Dauer und Inhalt der Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen

Die Dauer der Priffung und die bei der Priifung zuriickgelegte Strecke miissen fiir die Beurteilung der in Nummer 3
genannten Fahigkeiten und Verhaltensweisen ausreichen.
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ANHANG VI

Teil A

AUFGEHOBENE RICHTLINIE MIT IHREN NACHFOLGENDEN ANDERUNGEN
(siehe Artikel 17)

Richtlinie 91/439/EWG des Rates (1)
Richtlinie 94/72/EG des Rates
Richtlinie 96/47[EG des Rates
Richtlinie 97/26/EG des Rates
Richtlinie 2000/56/EG der Kommission

(ABL L 237 vom 24.8.1991, S. 1)
(ABL. L 337 vom 24.12.1994, S. 86)
(ABL L 235 vom 17.9.1996, S. 1)
(ABL L 150 vom 7.6.1997, S. 41)
(ABL L 237 vom 21.9.2000, S. 45)

Richtlinie 2003/59/EG des Europiischen Parlaments und des Rates, | (ABL L 226 vom 10.9.2003, S. 4)

nur Artikel 10 Absatz 2

Verordnung (EG) Nr. 1882/2003 des Européischen Parlaments und | (ABL L 284 vom 31.10.2003, S. 1)

des Rates, nur Anhang Il Nummer 24

(") Die Richtlinie 91/439/EWG wurde auch durch folgenden, nicht aufgehobenen Rechtsakt gedndert: Die Beitrittsakte von 1994.

Teil B

FRISTEN FUR DIE UMSETZUNG IN NATIONALES RECHT UND ANWENDUNGSFRISTEN
(siehe Artikel 17)

Richtlinie Umsetzungsfrist Beginn der Anwendung

Richtlinie 91/439/EWG 1. Juli 1994 1. Juli 1996

Richtlinie 94/72/EG - 1. Januar 1995

Entscheidung 96/427 [EG - 16. Juli 1996

Richtlinie 96/47[EG 1. Juli 1996 1. Juli 1996

Richtlinie 97/26/EG 1. Januar 1998 1. Januar 1998

Richtlinie 2000/56/EG 30. September 2003 30. September 2003, 30. September 2008 (Anhang II,
Nummer 6.2.5) und 30. September 2013 (Anhang II, Num-
mer 5.2)

Richtlinie 2003/59/EG 10. September 2006 10. September 2008 (Personenbeforderung) und 10. Sep-
tember 2009 (Giiterbeforderung)
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ANHANG VIII

ENTSPRECHUNGSTABELLE

Richtlinie 91/439/EWG

Vorliegende Richtlinie

Artikel 1 Absatz 1 Satz 1

Artikel 1 Absatz 1 Satz 2

Artikel 1 Absatz 2

Artikel 1 Absatz 3
Artikel 2 Absatz 1

Artikel 2 Absatz 2

Artikel 2 Absatz 3
Artikel 2 Absatz 4

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1 einleitende Worte

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1 erster Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1 zweiter Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1 dritter Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1 vierter Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1 fiinfter Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1 sechster Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1 siebter Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1 achter Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 2 Unterabsatz 1 einleitende Worte

Artikel 3 Absatz 2 Unterabsatz 1 erster Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 2 Unterabsatz 1 zweiter Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 2 Unterabsatz 1 dritter Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 2 Unterabsatz 1 vierter Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 2 Unterabsatz 1 fiinfter Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 2 Unterabsatz 1 sechster Gedankenstrich
einleitende Worte

Artikel 3 Absatz 2 Unterabsatz 1 sechster Gedankenstrich
erster Untergedankenstrich

Artikel 3 Absatz 2 Unterabsatz 1 sechster Gedankenstrich
zweiter Untergedankenstrich

Artikel 1 Absatz 1 Satz 1

Artikel 1 Absatz 2
Artikel 2 Absatz 1

Artikel 2 Absatz 2

Artikel 1 Absatz 1 Satz 2
Artikel 3 Absatz 1
Artikel 3 Absatz 2

Artikel 3 Absatz 3

Artikel 4 Absatz 1 Satz 1

Artikel 4 Absatz 2 erster Gedankenstrich
Artikel 4 Absatz 2 zweiter Gedankenstrich
Artikel 4 Absatz 3 erster Gedankenstrich
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe b Absatz 1
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe b Absatz 2
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe ¢

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe f

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe g

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe j

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe k

Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe a
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe a
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe d
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe e
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe h

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe i
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Richtlinie 91/439/EWG

Vorliegende Richtlinie

Artikel 3 Absatz 3 einleitende Worte

Artikel 3 Absatz 3 erster Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 3 zweiter Gedankenstrich Absatz 1
Artikel 3 Absatz 3 zweiter Gedankenstrich Absatz 2
Artikel 3 Absatz 3 dritter Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 3 vierter Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 3 fiinfter Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 4

Artikel 3 Absatz 5

Artikel 3 Absatz 6

Artikel 4

Artikel 5 Absatz 1

Artikel 5 Absatz 1 Buchstabe a

Artikel 5 Absatz 1 Buchstabe b

Artikel 5 Absatz 2 einleitende Worte

Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe a

Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe b

Artikel 5 Absatz 3

Artikel 5 Absatz 4

Artikel 6 Absatz 1 einleitende Worte

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a erster Gedankenstrich
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a zweiter Gedankenstrich

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b erster Gedankenstrich

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b zweiter Gedankenstrich
erste Alternative

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b zweiter Gedankenstrich
zweite Alternative

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b dritter Gedankenstrich erste
und zweite Alternative

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b dritter Gedankenstrich
dritte und vierte Alternative

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe c erster Gedankenstrich erste
und zweite Alternative

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe c erster Gedankenstrich dritte
und vierte Alternative

Artikel 6 Absatz 2

Artikel 6 Absatz 3

Artikel 4 Absatz 1 Satz 3

Artikel 4 Absatz 3 zweiter Gedankenstrich
Artikel 4 Absatz 3 erster Gedankenstrich
Artikel 4 Absatz 4 erster Gedankenstrich
Artikel 4 Absatz 4 zweiter Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 3

Artikel 4 Absatz 5 Satz 1

Artikel 4 Absatz 5 Satz 2

Artikel 5

Artikel 6 Absatz 1

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b

Artikel 6 Absatz 2 einleitende Worte

Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe a

Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe b

Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe ¢

Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe d

Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe e

Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe f

Artikel 6 Absatz 4

Artikel 4 Absatz 1 Satz 2

Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe a dritter Gedankenstrich
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe a zweiter Gedankenstrich
Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe b zweiter Gedankenstrich
Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe ¢ zweiter Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe b Absatz 5

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe ¢ zweiter Gedankenstrich
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe g zweiter Gedankenstrich
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe e dritter Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe k zweiter Gedankenstrich
Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe i zweiter Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 6 Unterabsatz 1
Artikel 4 Absatz 6 Unterabsatz 2
Artikel 4 Absatz 6 Unterabsitze 3 und 4
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Richtlinie 91/439/EWG Vorliegende Richtlinie

Artikel 7 Absatz 1 einleitende Worte Artikel 7 Absatz 1 einleitende Worte

Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe a

Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe b
Artikel 7 Absatz 2
Artikel 7 Absatz 3

Artikel 7 Absatz 4
Artikel 7 Absatz 5

Artikel 7a Absatz 1
Artikel 7a Absatz 2
Artikel 7b

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12 Absatz 1
Artikel 12 Absatz 2
Artikel 12 Absatz 3
Artikel 13

Artikel 14
Anhang I

Anhang Ia
Anhang II
Anhang I1I

Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe a
Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe b
Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe ¢
Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe d
Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe e

Artikel 7 Absatz 2

Artikel 7 Absatz 3

Artikel 7 Absatz 4

Artikel 7 Absatz 5 Buchstabe a
Artikel 7 Absatz 5 Buchstabe b
Artikel 7 Absatz 5 Buchstabe ¢
Artikel 7 Absatz 5 Buchstabe d
Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13 Absatz 1

Artikel 13 Absatz 2

Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16

Artikel 17 Absatz 1
Artikel 17 Absatz 2
Artikel 18

Artikel 19

Anhang |

Anhang II

Anhang III

Anhang IV

Anhang V

Anhang VI




